matol varjuk azt, hogy az Eurdpai Unio-
ba valo belépés utin a maganszféra ver-
senyképes legyen a fapiacon.

Az erdészeti integracio olyan sajatos
tizemszervezési forma, amelynek magja
az erdészeti hatosagnal nyilvantartdsba
vett tizemi tertilet — amelyen termeld ti-
pusu tarsult gazdalkodas folyik —, és e
koré csoportosulnak EU-konform mo-
don az integraltak. E kapcsolat lényege,
hogy az integrilt — megtartva erd6gaz-
dalkodoi statusat — mindig dontési pozi-
cioban van. Az integrator pedig egyide-
jileg rendelkezik termelS tipusa és
szolgaltato tipusu lzemi tertlettel.

A hozzaszolok altal emlitett nebézse-
gekbol idezziink néhdnyat. Kilon irodak-
ra lenne sziikség, mert lakdason nem lehet
fogadni az egyre gyarapodo érdekléddket,
lgyfeleket. Az integratornak olykor meg
kell elslegeznie a faanyag arat, kiilondsen
igaz a tomegarura. Az integratori mikodés
kiiszobértéket (400 ha) igen nehéz Ossze-
szedni. Sok helytitt lehetetlen. Neheziti a
feladatot a rendezetlen tulajdonviszony.
Az erdészeti rt.-kel minimum 30%-o0s a hat-
ranyuk. A természetvédelmi elGirasok
okozta kiaddsok hatvanyozottan jelent-
keznek ezeknél a kisvallalkozasoknal.

El kell érni, hogy az integratorok a
Szolgalattol névjegyzéket kaphassanak.
Szerzédéstipusokat kell késziteni jogasz
bevonasaval. Jo lenne, ha a Szolgalat
soron kiviil kezelné az integratorok pa-
pirjait. Rengeteg idét vesz el a buirokra-
cia. Az 1j telepitésekre jelzaloghitelt
lehessen felvenni. A forgbeszkoz-ala-
pot kellene megnyugtatdan feltolteni. A
nyomottar elviszi a timogatist. Ossze
kell fogni az arkialakitaskor. Az utak,
hidak, arkok kezeléséhez tamogatas
kellene. Féls, hogy a vergédés kovet-
keztében a kulfoldi téke ra fog mozdul-
ni az erdGre. Az érintett hivatalok sok-
szor packaznak a vallalkozoval.

Ketségtelen, hogy az erdészeti integra-
torok nebéz belyzetben vannak a tokeeros
részvenytarsasagokkal szemben. No de hdt
a piac torvényeibe meglebetosen kockdza-
1os beleavatkozni. Ambdlor az erd6 é az
erdot kezelok — kiilondsen a telepitok — az
iszonyatos piacgazdasdagi csatdrozasokbol
elve” szeretnéenek kikertilni, mert az evdok
Jovoje bnmagunk jovoje. Tobb, mint a ku-
korica és 10bb, mint a békés birkarnydj. Se-
gitség kell nekik ott, ahol valoban eron fe-
liili kinlodassal lebet csak gazdalkodni, s
remélbetoleg ez a segitség nem is fog elma-
radni. Mert a belyzet tisztdzdsa és felmére-
se érdekében bozta létre a tandcskozdst az
Erdészeti Hivatal. Kivanjunk az integrd-
toroknark sok sikert, mert megérdemlik.

Bartha Pal-Papai Gabor
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Erdeszeti kotelpalyak
Magyarorszagon Il.

magyarorszagi kotélpalyak torté-
Anetében 4j korszakot jelent a 80-
as évek kezdetétdl napjainkig tar-
to idszak. A korabbi, tobbnyire gravita-
cios rendszerd palyakat korszertbbek
valtjak fel. Ezek a palyak mar arbocosak,
ami gyorsabb szerelést eredményez,
tobbnyire jarmure (traktorra, tehergép-
kocsira) vannak felszerelve, ez lehetévé
teszi a gyorsabb attelepitést. Korszerd ve-
zerl6 berendezések jelennek meg, ese-
tenként mar taviranyitoval dolgoznak.
1978-ban a Mecsekben rendezett
vandorgyllésen bemutatjak az osztrak
KSK-16 tipusa koétélpalyat, amelyet a
pécsiek 1980-ban jelentSs allami tamo-
gatassal megvasarolnak. A dolog két
szempontbdl jelentSs: egyrészt a Me-
cseki Erd6gazdasag belépett a kotélpa-
lyazo hegyvidéki erd6gazdasagok sora-

F o

A VKD,

ba, masrészrél az akkor nagyon korsze-
rinek szamitd6 berendezés megvételé-
vel igen hasznos tapasztalatok és isme-
retek megszerzésére nyilott lehetGség.
A pilya teherautora volt szerelve, 16 m
magas billens arboccal volt ellatva, 4
tonna teherbirasa volt &s 700 m hatosu-
garban dolgozott.

Dr. Papp Tivadar akkori erdészetve-
zetS lzemi kortilmények kozott végzett
vizsgilatokat a palya gazdasigossigara,
okologiai hatasaira vonatkozéan. Hama-
rosan bebizonyosodott, hogy ez a gép a
magas beruhazasi és tizemi koltségei mi-
att a mi viszonyaink kozott tilmérete-
zett, alkalmazisa a magas koltségek mi-
att csak a koncentralt, nagy fatomegek
esetén volt érdemes. Arra azonban jo
volt, hogy a fejlett nyugati technikaval
megismertette a szakembereket.
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1982-ben Jahn Ferenc és Beély Mik-
los megvasarolnak 2 db angol (skot)
gyartmanya TIMBERMASTER elnevezé-
su kotélpalyat: egyik a Matra—Nyugat-
Biikkhoz, a masik a borsodi céghez ke-
rilt. Hatésugara 400 m-es ,teherbirdsa 1
to volt. A 8 m magas drboc mar meg-
konnyitette a palyaszerelést, a vontatott
kivitel és a traktorhajtds mobilizal-
hatosagot jelentett.

Az EGERERDG-nél még ma is dolgo-
zik atalakitott és felGjitott formaban. A
miskolciaké a Palhazai Erdészetnél mu-
kodott Lenar Gyorgy vezetésével. Hat-
ranya, hogy a hirtelen szakitoerével
szemben nincs biztositds, ez majdnem
balesetet okozott Telkibdnyan, amikor
a tartokotél elszakadt.

Az egriek késébb megvették Mis-
kolctol, ez egy vallalkozohoz kertlt, ma
mar nem létezik.

A 80-as évek elején Pilis és Sopron
KOLLER-300-at vasarol. Ezek egyszerd
(mechanikus hajtas, hidraulikus vezér-
lés), attekinthets, konnyu szerkezetek a
jo nevi osztrak cég gyartmanyai. Jol mo-
bilizalhatoak, traktorra vannak szerelve.
Nagy hatranyuk, hogy a két dob (tarto-
kotél, vonokotéD csak korlatozott, ,gra-
vitacios rendszerG” muikodést tesz lehe-
t6ve. Ezek a lényegében nagyon jo gé-
pek sem Sopronban, sem a Pilisben nem
voltak eléggé kihasznalva. A pilisiek val-
lalkozonak adtik el a kozelmultban.

1986-87-ben Gjabb gépvasarlasok ko-
vetkeznek: a mecsekiek, a mezofoldiek
és az ipolyvidékiek egy-egy S—400-as
NDK gyartmanya gépet vesznek. Ez a ti-
pus szinte teljesen azonos a KOLLER
300-assal, a kilonbség csak annyi, hogy
a vezerlés itt pneumatikus, a KOLLER-nél
hidraulikus. A harom kozil csak a pécsi
dolgozott szamottevGen, ahol Ormos Ba-
ldzs, a Karaszi Erdészet akkori vezetGje
személyesen irinyitotta a munkakat.

Ezzel a palyaval Ormos Balazs a né-
metorszagi széldontéses termelésekben
is részt vett. Az eredetileg 2-dobos be-
rendezést ellattadk egy harmadik dob-
bal, ami lehetGvé tette a volgymeneti és
vizszintes irdinya mozgatast is.

Az Ipolyvidék S-400-as gépe a
matrafiiredi szakmunkasképzdébe, majd
a soproni technikumba kerilt. Remél-
het6leg helyet kap a technikumi okta-
tasban.

A Nyugatrol beszerzett gépek kozil
még kettSt kell megemlitentink: a kisal-
foldi cég GANTNER (osztrak) palyat va-
sarol az artereken 1évé fa kimentésére,
a Pilisben pedig 1990-ben megveszik az
URUS-t. Az elébbi sorsarol keveset tu-
dunk, mig az URUS hasznos vételnek

bizonyult. Ez egy IFA tehergépkocsira
szerelt, ¥nall6 motorral ellatott 400 mé-
teres arbocos palya. (A tehergépkocsis
megoldast Nyugaton kiterjedten alkal-
mazzak a gyors attelepithetGség miatt.)

Az URUS-t 1994-t6l Zsilvélgyi Laszlo
Uzemelteti.

Az elmondottakb6l szembetlind,
hogy a 80-as évek a kotélpalya-vasarla-
sok id@szaka volt. A sort a KSK-16-0s
nyitotta meg és az URUS-al zarult.

Osszesen 10 db palyat vasaroltak az
erd6gazdasigok, ebbdl 5 osztrak, 2 an-
gol, 3 pedig NDK gyartmanyu.

Ugyanerre az idészakra esik a
Zsilvolgyi-féle kotélpalyak bevonulasa
a magyar erdSkbe. Zsilvolgyi Laszlo er-
démérnok, aki 1962-ben kezdett el fog-
lalkozni a kotélpalyakkal, szinte egész
életére ,elkotelezte” magit ezzel a ne-
héz, nagy szakértelmet kivino techni-
kaval, sajat tervezéssel, kitartd szemé-
lyes munkaval hozta 1étre tobbnyire ma
is mikods berendezéseit.

A gyakorlatot a Matrdban szerezte
meg a 60-as években, ahol elGszor
VLU-val dolgozott, majd a recski rako-
don kabeldaruval végezte a rakodon
beliili anyagmozgatast (hasonlé miko-
dott akkoriban Franciavagdson és a
miskolci Ladiban is). 1969-ben meghiv-
jak a Janos-hegyi libegé épitkezéséhez,
ahol a miskolciaktol kolesonkapott ha-
romdobos csorlével anyagszallitist vé-
gez az Uttalan hegyoldalon. Az els6 ko-
moly, sajat eldallitisa gépe a ,Matrai
kotélpalyadaru” (MKD), amelyet 1981-
ben tzemelnek be. Ez a pdlya rendel-
kezik azokkal a jellemz&kkel, amiket
ma a kotélpalyas kozelitéstdl elvarunk:
minden irinya (fel, le, vizszintes) moz-
gatds, oldalrol valo kozelités, laza kotél-
adas, hidraulikus hajtas és kotélfeszités.
A berendezés 6nallo alvazzal és futo-
muvel rendelkezik, 16 m-es arboc segi-
ti a palyaszerelést. Hatosugara 500 m.

Az MKD kisérleti példany volt,
Zsilvolgyi tobbszor modositotta, 89-ben
felgjitotta, de a mai napig is mikodik (je-
lenleg egy vallalkozo6 tulajdondban van).
Eddigi 18 éve alatt mintegy 60 ezer kdb-
métert kozelitett. Az 500 m-es hosszbdl
adodoan a gép méretes, Onsilya 24 t. At-
telepitése mindezek miatt nehézkes.

1986-ban Zsilvolgyi lizembe allitja
masodik palyajat, a KKD-750-est. Ennél
miar felhaszndlta a KSK-16-0s és a
KOLLER berendezések tapasztalatait.
Lényegesen Gj dolog az Gn. két végén
nyitott, tartd-vonokoteles” rendszer.
Ennél nincs kiilon tartokotél, a tartod- és
vonokotél ugyanaz, és van még egy
,vezerkotél”. A nyitott azt jelenti, hogy
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nincs fix kihorgonyzas. Ez a rendszer
amiatt nem valt be, hogy a teher felkap-
csolasakor mindkét kotelet leengedik,
az oldalrol valo behtzaskor borotval”.
Ezek miatt a KKD-t is tartokoteles rend-
szerben mukodtették.

A nagy palyahossz (750 m) a magas
onsuly miatt megneheziti az attelepitést
és megdragitja a gépet. Ezek miatt a pa-
lya nem tal sokat dolgozott.

1989-ben elkésziilt az eddigiek kozul
talan a legkiforrottabb kotélpalya, a
VKD-300, amelynek terveit mar képzett
szaktervezok készitik el. Ez 1 tonna te-
herbirassal, 3-400 m-es palyahosszal, 8
méteres arboccal, 5,5 t dnsullyal a leg-
jobban megfelel jelenlegi viszonyaink-
nak. A gép jelenleg egy Pécs kornyéki
vallalkoz6 kezében van.

Zsilvolgyi a 90-es években még ke-
szit egy kiskotélpalyat (“elskozelits-
nek” is nevezik), ami tulajdonképpen
egy egyszerd kétdobos csorls, 6nallo
motorral, fuggetlen tartokotéllel ellatva
kotélpalyaként muikodik. Egy bukki
vallalkoz6 tulajdondban van.

Erdemes sz6t ejteni a Biikki Nemzeti
Park részére 1892-ben gyartott teherszal-
lit6 kotélpalyarol, amelyet Zsilvolgyi a
fazéri var allagmegoévasi munkadihoz
megrendelésre készitett el és helyezett
tzembe. A berendezés ma is mikodik.

Zsilvolgyi ez évben felgjitotta az
egyik TIMBERMASTER-t és atalakitotta
hidraulikus rendszerGvé. Hatosugara:
300 m. Ezt a palyit az EGERERDO meg-
vasarolta egyik vallalkozdja szamara.

Az Egri Erd6gazdasag 1999-ben meg-
vasarol egy cseh gyartmanya LARTX-550
tipusa kotélpalyat. Ez egy 550 m hatosu-
gar 6,4 m drboccal ellatott, Zetor trak-
torra szerelt mechanikus hajtasa kotél-
palya, amelyet a Matraftiredi Erdészet
tzemeltet. A terepjaré traktorra szerelt
valtozatnak az az el6nye, hogy nehéz at-
és terepviszonyok mellett is gyorsan mo-
bilizalhato. Mivel az 6sszes tobbi kotél-
palya mar vallalkozoi kézben van, itt a
cégi Uzemeltetés lehetGséget nyujt a
koltségelemzésre, valamint az 6sszeha-
sonlitasra.

1999-ben még egy beszerzés volt:
egy budapesti kft. LARIX Kombi tipust
cseh palyat vasarolt. Ez szintén traktor-
ra szerelt mechanikus szerkezet. Lé-
nyegében kétdobos csorls, amelyet el-
lattak egy massziv 2 m magas (3 méter-
re toldhato) arboccal. A 200 méteres
palyat eddig tartdo-vonokoteles rend-
szerben hasznaltdk, amelynek az el6-
zGekben leirt hatranyai vannak. Cél-
szerl ezt is tartokoteles rendszerben
mukodtetni.
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Eddig tart a torténet a habora eldtti
idSkrél napjainkig. Valoszintleg nem
sikertilt minden egyes valamikor miko-
dott palyat felderitenem, de az talan lat-
hato, hogy az 50-es évekt6l mostanaig a
kotélpalya mindvégig jelen volt az er-
dészetben. Kezdetben az utak hiidnya
(ez még ma is gyakran inditéka a kote-
lezésnek), késébb egyre inkabb elStér-
be kertilt az Gjulat, a talaj és a marado
allomany védelme. Esetenként {6 szem-
pont az elszallitott faanyag tisztasiga
(pl. Sopronban) volt.

Ma pedig, amikor a természetes Gjula-
tok védelme és dltalaban a kiméletes ko-
zelités nagyon fontos, egyre inkabb el6-
térbe kerdl a kotélpalya, mint a hegyvi-
dék legkiméletesebb kozelits eszkdze. E
tekintetben csak a fogatos kozelités el6zi
meg gyéritésekben, ahol a marad6 allo-
many fiinak védelme lényeges szem-
pont. Mindig voltak és vannak olyanok,
akik vitatjak a kotélpalya létjogosultsa-
gat. Kétségtelen, hogy a palya nyomvo-
naldban a félig fuggesztve szillitott fa
egy keskeny nyomon végigsopri az Gju-
latot, és az alakrol valo bekozelités a pa-
lya ala szintén karosit, ez azonban, ha
szakszerGen végzik, nem jelentSs. Lé-
nyeges kiildnbség a tobbi — ma rendel-
kezésre allo — kozelits eszkozzel dssze-
vetve az, hogy a kotelezésnél maga a
meghajto erdgép kiviil marad a vagaste-
rileten, ennek kovetkeztében az Gjulat-
és talajkar 1ényegesen kisebb.

Az is kétségtelen viszont, hogy a ma
legaltalanosabb vonszolasos modszer is
eléggé kiméletes akkor, ha fegyelme-
zetten, megfeleld térbeli rend betartdsa-
val végzik (irdnyitott dontés, kozelitési
nyomok kijelolése és novelése stb.). A
lejt6fokok novekedésével azonban
egyre nehezebb betartani egy kiméls
technologiat, és egy ponton tdl a ne-
hézségi eré mar csak esésvonal mentén
valoé mozgast tesz lehetévé, és az oldal-
iranybol valo becsérlézés is korlatozott.
Ilyenkor a keréknyomok mar az egész
tertiletet besatirozzak.

A kotélpalyas technologia el6nyei
ezért a meredek teriileteken jelentkeznek,
elsdsorban egyrészt ott, ahol az erds lejtés
vagy a szabdaltsag miatt massal nem is le-
het megoldani a kozelitést, masrészt azo-
kon a helyeken, ahol az Gjulatot csak a fa
levegébe emelésével lehet megovni.

Az Gjulat védelmében j6 eredménye-
ket értek el a széles kerekekkel felsze-
relt kihordokkal. Itt az alacsony talaj-
nyomads és a vonszolds elmaradasa kel-
16 kiméletességet biztosit, azonban a
meredek terepeken (20-25° felett) mar
nem hasznalhato.
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A kotélpalyak
még egy fontos sze-
repérdl  kell  szol-
nunk. Felazott talajo-
kon, amikor még
nincs ho és fagy, a
kerekes  traktorok
nem alkalmazhatok,
vagastertileten a ki-
hord6 sem szeren-
csés, egyetlen jarha-
to6 ut: a kotélpalya.
Segitségével az
egyébként igen ro-
vid termelési id6szak
megnyujthato.

Az OEE Erddéfelta-
rasi Szakosztalya
végzett egy felméreést
arrol, hogy a hegyvi-
déki részvénytarsasa-
gok hogyan véleked-
nek a kotélpalya
szikségességérdl,
fontossagarol. A
megkérdezettek ko-
ziil az ESZAKERDO,
az EGERERDO, az
IPOLYERDO, a PILIS, a MECSEK és a
BALATONFELVIDEK tartja sziikséges-
nek a kotélpalyat. Valamennyiben meg-
emlitik a kiméletes kozelités fontossagat
elsGsorban a nemzeti parkokban és taj-
védelmi korzetekben, mégis a leglénye-
gesebb szempontnak a terepi nehézsé-
geket tartjak. ElsGsorban ott szandékoz-
nak kotelezni, ahol massal nem oldhato
meg a kozelités. A kotélpalyazas kiter-
jedtebb alkalmazasanak gatjat a magas
koltségekben latjak. Szivesen latnanak
egy viszonylag olcso, hazai gyartdsa,
gyorsan attelepithetS palyat.

A kotélpalyas kozelités koltsége
2-2Y5-szerese a hagyomanyosénak. Nem
szabad azonban megfeledkezni arrél,
hogy a kotélpalyat a legrosszabb terep-
viszonyok kozott vetjik be, ahol mas
modon vagy egyaltalin nem, vagy az at-
lagosnal sokkal koltségesebben lehet
kozeliteni. Nem szamolnak az ¢sszeha-
sonlitisnal a sokszor csak hosszi tavon
mérhetd Gjulatkarosito hatdssal.

Es még egy szempont: a kotélpalyas
modszert sokszor csak tobbletat-épités-
sel lehet kivaltani, ami egyrészt koltsé-
ges, masrészt felesleges beavatkozas.

Ma az orszagban 10 bevetheté kotélpa-
lya létezik, ezek kozil 5 az EGERERDO
mukodeési teriletén van, tobbségében
vallalkozok kezében. Az egri cég az el-
mult évtizedben nagyon sok tapasztalatot
szerzett a kotelezés technikai megoldasa-
iban, munkamodszereiben. Azok szama-

A LARIX 550-es

ra, akik ezutin terveznek kotélpalya-be-
szerzést, azt tartom célszertinek, hogy ki-
sebb hatésugart, maximum 300—400 mé-
teres palyat vasaroljanak. Ezt indokoljak
az alacsonyabb beruhidzasi és lizemelte-
tési koltségek. Az 500 m feletti kotélpa-
lyanal a koltségek jelentGsen nének, ami
egyrészt a gép masszivabb felépitésébdl,
masrészt az alatimasztasok (saruk) sza-
manak novekedésébdl adodik. Sok he-
lyen azonban nem lehet nélkilozni a
hosszabb palyakat, pl. nemzeti parkok-
ban, ahol atépitést nem engedélyeznek.

Az a méretnagysag és miszaki meg-
oldas, ami talan a mai korilményeknek
leginkabb megfelel, az a Zsilvolgyi
Laszlo6 altal kifejlesztett VKD—-300-as pa-
lya vagy az ehhez hasonl6 méretd és
teljesitményd kulfoldi berendezések
valamelyike.

Befejezésul végigtekintve azokon a
kiizdelmeken, amelyeket a kotélpa-
lyakkal foglalkozok az évek soran meg-
vivtak, szamtalan buktatéval és kudarc-
cal megtizdelve, szeretném Kkifejezni
elismerésemet és tiszteletemet mind-
azok el6tt, akiket cikkemben felsorol-
tam, de azok elétt is, akiket ez ideig
nem sikertlt felderitenem.

Masfeldl talan felébresztettem az ér-
deklédést néhany kollégaban. Abban
mindenesetre bizom, hogy a kotélpalyak
a jovében egyre inkabb részévé valnak a
hegyvidéki erd6k gépparkjanak.

Kép és szoveg: Wagner Tibor
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