Kiszallitas erdei vasuton

z Otvenes évek végén a Borzso-
Anyi Allami ErdSgazdasig Ke-
mencei Erdészete mellett vasut-
Uzem mikodott. A vasatizem oOnallo
elszamol6 egység volt, kemencei iroda-
val. A vastGtizemhez kovacsmuhely,
bognarmihely, komoly vasati kocsi-
park tartozott. A vasuti kocsikbol ha-
rom tipusra emlékszem. Személyszalli-
to6 kocsi: ez lehetett négytonnds vagy
kéttonnas. Burkocsi: ez fakeretes,
nyolcfiiles, kéttonnas kocsi volt szélesi-
tével ronkszallitashoz, dupla rakonca-
val eldl-hdtul sarangolt vilasztékok
szallitasara. A palya 600 mm nyomtava,
5 kg-os, ritkdan 7 kg-os sinekbdl épiilt.
Az erdészet dolgozoi reggel a vasut-
tzem allomidsan gytlekeztek, sokszor
800-100 erdémtivel6 asszony, fakiterme-
16 férfi utazott a kisvasuton. Személyszal-
litashoz tehat gépkocsi nem allt rendelke-
zésre, hanem vasuti kocsi vitte ki a 9 km-
es fGvonalon a dolgozokat. A nyitott ko-
csik tlései a sinekkel parhuzamosan he-
lyezkedtek el, ezaltal mindkét oldalon
tl6knek tokéletes térbeli latast biztositott.
A tavasztol Gszig tartd idGszakban ez kel-
lemes utazast jelentett. Télen viszont ez a
fajta utazas elviselhetetlen volt, f6leg ha
figyelembe vessziik, hogy akkoriban
nappal sem volt ritka a (=10)-15 fokos hi-
deg. A pad, amelyre ratltink, deres, hi-

deg, atfagyott volt. Az embernek olyan
érzése volt, mintha jégen utazna. Gyak-
ran elSfordult, hogy a 8 km-es sebesség-
gel kozlekedS vonat mellett szaladtak az
emberek, kiilonben lefagytak volna rola.
Egy-egy vonat a teherkocsikkal egytitt
8-10-15 kocsibdl is allott. A févonalbdl
tobb helyen ledgazott mellékvonalak mar
mozdonnyal nem voltak jarhatok, ezért a
Dosnandl, Bacsinanal, Rakattyas volgynél
az odatartoz6 kocsikat lekapcsoltik, és a
vonat ment tovabb. A Bocsinai volgy be-
jaratatol még 3,5 km-es szarnyvonalon
kellett tovabb kozlekedni. A kozelitést
végzG lovakat itt rakapcsoltak a burko-
csira, és a 6070 ezrelékes palyan mar a
lovak huaztak egyenként tovabb a teher-
kocsikat a rakodoig. A burkocsira persze
felilt még 2-3 ember a kocsison kivil.
Visszafelé a megrakott kocsik graviticio
atjan gurultak le. Az erGs nagy testd sod-
rott lovak nagyon elfiradtak, amig felér-
tek a rakodo6ig, hiszen azutan rovid pihe-
nd elteltével mentek tovabb kozeliteni.

A kisvasuti fuvarozas legnagyobb el-
lensége a sinre hajolt fd, a jeges, nedves
sin volt. Ha a lagy szara rahajlott a sinre,
a kocsit nem lehetett megillitani. Meg-
csuszas ellen kétféleképpen lehetett vé-
dekezni, Ggy, hogy szaraz homokot szort
az utols6 fogatos a sinekre homokos-
ladabol vagy vodorbdl. A homokot a fa-
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tott garazsban szaritottak és reggelente
vitték magukkal az emberek. Gyakran a
févonalat is homokozni kellett, amit a
mozdonyba szerelt homokoz6 ,,automa-
ta” oldott meg. A masik fékezSrendszer a
fasin volt. Bizonyos tavolsagokra a lejté-
foktol, a palya allapotatol fiiggSen 67
cm széles, 2-3 m hosszu fasint rogzitet-
tek a rendes sin mellé Ggy, hogy az 1-2
mm-rel magasabban alljon a vasuti sin-
nél. Homokozaskor dltalaban a fasineket
is homokoztak. A burkocsira hirom er-
dei drméter tdzifat vagy 2,20-2,50 kob-
méter rovid, két—hiarom méter hossza
ronkot raktak fel. Sarangolt valaszték
szallitasakor elol és hatul is két-két darab
hossza rakoncat és két-két darab rovid,
egy méteres rakoncat raktak, kozé egy-
egy keresztfat tettek. A bels6 hossza ra-
koncak ugyanis nem birtadk volna el a
stlyt, ami rdjuk nehezedett. A fékallas-
nak mindig szabadon kellett volna ma-
radni. A fatermeld, vasati szallito ezt a
legtobb esetben berakta tdzifaval. Ronk-
szallitisnal szélesitket hasznaltak. A két
sz€lesit6 négy rakoncaval biztositotta a
ronkszallitast. A felrakds guritofan tor-
tént. 3-4 ember guritotta fel a méretes
ronkoket a kocsikra. A lerakodas érde-
kes és balesetveszélyes volt. A megszo-
rult rakoncat mar nem lehetett kihtGzni a
fullekbdl, ezért a butt feldl allva, fejszével
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kifaragtdk a rakoncat, majd pajszerrel
megmozgattik a ronkot, igy az egész ra-
komany legurult a kocsirol.

Két emlékezetes eseményre emlék-
szem ebbdl az idSbdl:

Az egyik esetben siettiink volna ha-
zafelé (valamilyen vallasi tinnep volt
éppen), amikor a gravitacidval lefelé
gurulé kocsi lelépett a sinrél. Uristen —
gondoltam —, most le kell rakni az egész
rakomanyt és helyre tenni a kocsit.
Nem ez tortént. A kocsi el6tt keresztbe
tettek egy 20-25 cm atmérGji dorongot,
egy 2,5-3 méteres rudat vagtak, amit a
kocsi alda dugtak 50-60 cm-re, és a do-
rongra ranyomva a rudat, felemelték a
kocsit €s visszatett€k a sinre. Az egész
Ot—tiz percet vett igénybe.

A kocsi azért lépett le gyakran a sin-
rél, mert a palya szinte sohasem volt
100%-osan jo allapotban. Ez azonban
balesetveszélyt nem jelentett.

A masik emlékezetes esemény akkor
tortént, amikor a dolgozok megkértek,
hogy engedjek le egy bukkronkkel meg-
rakott burkocsit. A kocsi teljesen szabaly-
talanul volt megrakva, a fékallas elol volt,
a 1onkok pedig eldl-hatul kilogtak a kocsi
hosszibol. Ugy 5-6 km-t tehettem meg,
amikor az én kocsim megcsiszott és raké-
tasebességgel rohant befelé az allomas fe-
lé. A Dosnai rakodoén pedig befékezve allt
egy masik, hasonl6an szabalytalanul meg-
rakott kocsi. (Egy masik volgybdl enged-
ték be, csak megalltak rovid idére.) Nem
tudtam a fékallasbol leugrani, mert mellet-
tem, mogottem ronkok zartak el a lehetS-
séget. A két kocsi nagy csattanassal csapo-
dott dssze, a ronkok centiméterekkel mel-
lettem csapodtak egymasba. Ujjsziilet-
tem! — hiszen, ha az allo kocsibol egy ronk
kozépen all ki, engem a mogottem 1éve
ronkhoz tapaszt, azt nem éltem volna tal.

Az ilyen epizodok ellenére sem em-
lekszem komolyabb balesetre.

Késsbb bevezetésre kertilt a komp-
lex termelés, ami azt jelentette, hogy
ugyanaz a brigad végezte el a termelést,
lovas kozelitést, vasati fuvarozast. A dél-
elott ledontott fa este mar a kemencei
fatelepen volt lerakva gépkocsival
(molotov) szallithato helyen.

Az iparvasut (erdei vasut) a maga ide-
jében romantikus, gazdasagos, nehéz fi-
zikai munkahoz kotéda, télen kellemet-
len, balesetveszélyes, kornyezetbarit, a
levegbt nem szennyezs, egyszerd és f6-
leg nélkulozhetetlen szallitbeszkoz volt.
Visszagondolva o6rilok, hogy részese le-
hettem az erdei vastton végzett személy-
és teherszallitasnak Ggy is mint erdész,
agy is mint vasutizem-vezeto.

Kép és szoveg: Vajda Pal
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Szennyvizeink
hasznositasa

Allattart6 telepeink szennyvizei vagy
akar a lakossagi kommunalis szennyvi-
zek megtisztitisa jelentds koltséget
emészt fel.

Mir 26 évvel ezeldtt olyan szenny-
vizhasznositast csindltam 10 000 féréhe-
lyes sertéstelep szennyvizének felhasz-
nalasara, ami akkor egyedulallo volt.
Csodilkozom, hogy azok a vizgazdal-
kodasi szervek — mert akkor azok ellen-
Orizték a talajvizek mindségét — nem
ajanlottdk masutt a szennyviz ilyen
hasznositasi modjat, amit akkor kidol-
goztunk.

Leényege:

Nyarerds-telepitéssel a szennyviz
feldolgozasa

— A szennyviz feldolgozasihoz az er-
désitendd tertlet tereprendezése. Meg-
felels lejtéssel a sorok egyenletes
szennyvizellatasa, melynek feldolgoza-
sa csak igy lehetséges.

— A talaj-el6készitéssel egy iddben
hektaronként 4-6 t tézeget kell bedol-
gozni (termdhelytdl figgden) egyenle-
tesen a talajba, hogy megakadalyozza a
szennyez6dés mélyebb talajrétegbe tor-
ténd szivargasat.

— A szennyviz szlrése, Ulepitése. Az
ulepité medencékbdl a szennyviz kijut-
tatdsa az erdGtertletekre.

— A szennyviziszap hasznositasa,
komposztalasa, mezégazdasigi muve-
lést teriletek talajer6-utanpoétlasira
(gytimolesosokben és szantofoldon).

— A Kkijuttatott szennyviz oxiddcios
folyamatanak felgyorsitasat a sork6zok
apolasaval, a talajszerkezet szellGzteté-
sével folyamatossa kell tenntink.

A szennyvizek ilyen forman torténd
hasznositasa az erdére olyan kedvezs ha-
tassal van, hogy véghasznalata fatbmeg
mellett a vagasfordulot felére csokkenti.

Ha 10 000 férShelyes sertéstelep
szennyvizhasznositisat 20 ha nyarfas
szikkasztoval biztositani tudjuk, akkor
véleményem  szerint kommundlis
szennyviz hasznositasara is megoldhato
a nyarfas szikkaszté hasonl6 modon.

Telepiléseink  szennyviztisztitasa
nyarfis szikkaszté tUzemeltetésével to-
redékébe kertilne a szennyvizek fizikai
és kémiai megtisztitisanak.

Az ilyen erdételepitések finansziro-
zasara lehetGség van a kornyezetvédel-
mi palyazatokbol. Csak egyszeri kolt-
ségként mertl fel a terilet tereprende-

zése és kialakitdsa a szennyviz kijuttata-
sahoz.

Az erdételepitések hossza ideig al-
kalmasak a szennyviz hasznositasara.

A letermelt erds felGjitasa nem jar
Gjabb tereprendezéssel, ha az egyszer
megfelelGen készilt el.

A szivattyGrendszer tizemeltetése fo-
lyamatos koltség, mely toredékét sem
teszi ki a misik szennyviztisztitasi kolt-
ségnek.

Nyarfas szikkaszto rendszerekkel,
kevés beruhidzassal, orszagosan is je-
lentGs szennyvizhasznositassal tudnank
felszini talajvizeink szennyezddésté
mérsékelni vagy akar megszintetni. RO-
vid idén beltl (3-5 év alatt) felszamol-
hatnank azokat a szennyezddéseket,
melyek teleptléseink kornyezetét
szennyezik.

Természetesen ehhez az kell, hogy
érdemben foglalkozzunk a technologi-
aval, hisz olyan 26 éves szennyviz-hasz-
nositasi rendszert ismertink, mely mar
15 éves kordban adott vagasérett nemes
nyarat, melynek letermelése utin a fel-
Gjitas biztositja a folyamatos szennyviz-
hasznositast €s megodvja a talajt a
szennyezodeéstdl és tisztitja kornyezete
leveggijét.

A tobb, mint 250 m’/ha kitermelt fa-
tomeg nem jelent elhanyagolhat6 jove-
delmet 15 évenként.

Erték tovabb még az is, hogy az tile-
pitett szennyviziszap (szerves tragya) a
mezdgazdasagi kultarakban értékesebb
és hasznosithatobb, mint a mutragya.

Ennyit szantam gondolatébreszt6-
nek. Tapasztalataimmal tovabbra is al-
lok rendelkezéstikre.
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