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kotélpalyas modszer alkalmaza-
Aszihoz megszallott, kockazatokat
véllalni tud6 és az Gj irant fogé-
kony emberekre volt sziikség mindig, és
ez a feltétel ma is. Ezért meglepd, hogy
milyen gazdag torténete van a kotelezés-
nek itt Magyarorszagon is, nem beszélve
a szomszédos orszagokrol: Ausztriarol,
Csehorszagrol, Szlovakiarol és Erdélyrdl,
ahol a multban is, ma is mindvégig a
hegyvidék nélkilozhetetlen kozelitd
eszkozének szamitott a kotélpalya.
Targyi emlékiink kevés maradt fenn.
Az id6 mulik, féls, hogy a régebbi ko-
télpalyak és azok a hallatlan erdfeszité-
sek, amelyek jellemezték a velik pro-
balkozo6 kollégikat, a feledés homalya-
ban vannak. Ezért probaltam meg tobb-
kevesebb sikerrel 0sszegyUjteni a tobb-
nyire csak elmondasokbdl ismert ada-
tokat és torténéseket a Magyarorszagon
muikodott erdészeti kotélpalyakrol.
Ismereteim szerint az elsé erdészeti
céla kotélpalya az 1930-as években mu-
kodott a Bikkben, a mai FelsGtarkanyi
Erdészet teriletén. A palya az Oldal-
volgy kozelében lévs tn. Kavacsos lapat
kototte oOssze a Hosszavolggyel, ahon-
nan tovabb vezetett részben Hidegpata-
kig, részben Mocsiroshazaig. Hasonli-
tott a banyakbol jol ismert csillés megol-
dasokhoz: egy végtelenitett vonokotél
mozgatta a faval megrakott konténere-
ket sok kilométer hosszasagban. A palya
leado adllomdsa a mai Gerzsenyhazrol
csatlakozott a Fels6tarkanybol az Oldal-
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Kotélpalya Bukkzsérc térségében a 30-as években

volgyon at kivezeté kisvasathoz. A
lehorganyz6 helyek maradvanyai még
ma is megtalalhatok a Hosszavolgyben,
ugyanakkor a Hosszivolgy—Mocsaros-
hiza szakaszon a Szogillas elnevezés
még mindig 6rzi a hajdani létesitmény
emlékét. Mocsaros-haza mellett emész-
t6godor épitésekor talaltunk ra a palya
végpontjira 1965-ben.

A szilvasvaradi erdei vasutunkhoz is
csatlakozott egy kotélpalya, amelyet a
haboru elétt 1étesitettek. Ez a Szalajka-
volgybdl az IstalloskG oldalaban 1éve
egykori kébidnyaig vezetett és még a
habora utan is mikodott. Az allvanyok
maradvanyai még megtalalhatok.

Az emlitett két berendezés a szakmai
nomenklatira szerint valéban kotélpa-
lya. Az Osszes tobbi, amelyekrdl szo
lesz, tulajdonképpen kotéldaruk, mert
ezek barhol felterhelhetSk és oldalrol
valo bekozelitésre is alkalmasak, mégis
a szakmai korokben altalanosan alkal-
mazott kotélpalya” elnevezést hasznal-
juk egységesen.

A kotélpalydk alkalmazidsa a hibora
utan az 50-es években indul meg igen
erGteljesen, szinte az egész Eszaki-ko-
zéphegységben és a Pilisben.

Az ok nyilvanval6: a nehéz terepe-
ken, az igen meredek hegyoldalakon
mar minden mas kozelit6 eszkoz kevés-
nek bizonyult. Mindezekhez hozzaja-
rult, hogy ekkor még nagyon kevés fel-
taro Gt volt, hiszen az intenziv erdéfel-
tards csak 1957-t61 indul meg. Erthetd,

hogy egyre-masra sziletnek a tobbnyi-
re egyedi megoldasok. Az ebbdl az id6-
szakbol szarmazo leirasok a kotélpalyat
mar Ggy emlegetik, mint a meredek te-
repek legcélszertibb kozelitd eszkozét,
amely megkiméli az Gjulatot és a talajt.

Az 50-es éveket joggal nevezhetjik a
kotélpalyas kozelités hdskoranak. Az
akkori muszakos kollégak magyar ta-
pasztalatok nélkul, kevés magyar nyel-
vl szakirodalom segitségével merészen
vagtak neki ennek a feladatnak.

Az els6 kotélpalyas probalkozasok a
mai EszakerdS Rt. tertiletén indulnak
részben a Kelet-Biikkben, részben
Zemplénben. A feltaratlansag és a nehéz
terepviszonyok mellett stirgetSleg hatott
az 50-es évek elejéen megnovekedett ter-
melési feladat, a csapadékos évek és az
ezekkel Osszefliiggd fuvareszkoz-hiany.
Mindemellett meg kellett oldani a habo-
ras termeléseknél visszamaradt ,sapkak”
faanyaganak kozelitését is.

Az els6k kozott kell megemlitentink
Beély Miklost, aki munkatarsaival vala-
mikor 1953-ban elkésziti az elsS erege-
tét. Ez egy 1200 fm hossza, un.
egykoteles eregetd volt, fékezés nélkil.
Bankat alatt a Malyinka—Lillaftiredi Gtra
kozelitettek vele pillérfat és tdzifat.

Késabb Beélyék attértek a kétkoteles
siklorendszerd eregetére, amely fent el-
helyezett fékezhets csorlGvel volt ellat-
va. Ezzel a berendezéssel oldottak meg
a lillafiredi Himori-tonal 1évés VesszGs-
teté anyaginak lekozelitését a to felett
70 m magassagban kifeszitett kotélpa-
lyaval (50-es évek kozepe). Hasonlod
berendezést alkalmaztak ebben az id6-
ben a garadnai rakodonal is.

Ugyancsak Beély Miklos alkalmazott
ez 1d6 tdjt egy szovjet gyartmanyud
szkiddert Parasznyan.

A kelet-buikkiekkel szinte egy idében
vetették be a kotélpalyakat Zemplénben.
Itt is elGszor eregetSket hasznaltak, majd
1954-55-ben Kadldy Jozsef, a zempléniek
akkori f6mérnoke iranyitisival munkaba
allitottak egy angol rendszerl palyat: a
Lasso—Cable-rendszertt. Ez egy 4 km
hosszasagt tuskés kotélgorgdkon futd
vonokotéllel mikodott, amely egyben tar-
tokotél is volt. A végtelenitett tartd-vonod-
kotelet egy 10 LE-s motor hajtotta parabo-
latarcsa segitségével. A tobbnyire apro va-
lasztékokat Gn. aggatodlancokkal fliggesz-
tették a kotélre. Ez a palya a kemencepa-
taki erdészetnél dolgozott éveken keresz-
til havi 1000-1200 m’ teljesitménnyel.

A Lasso—Cable tipusu palyakbol isme-
reteink szerint még egy dolgozott az or-
szagban az 50-es évek végén, a volt Mat-
rai Erdégazdasag Tarnaleleszi Erdészeté-
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nél Farkas Imre akkori gépesitési eléado
vezényletével. Ugyancsak a Matraban a
Kékes-oldalban dolgozott egy kotélpa-
lya, amelyet Poka Janos erdész szerkesz-
tett €s lizemeltetett szintén az 50-es évek
vége felé. Ez a két palya jelentette a kote-
lezés kezdetét a Matra-hegységben.

1957-58-ban a sarospatakiak, Kdldy
Jozsef és Papp Istvan kidolgoznak egy
kotélpalyas  berendezést,  amely
JKaldy—Papp-féle szkidder” néven valt
ismertté. Ez lényegében a kétdobos
vonszolasos kozelités tovabbfejleszté-
se, mar tartokotelet (hordkotelet) és
egyszerd kocsiszerkezetet is hasznal-
nak. Az alapgép szovjet gyartmanyu
KT-12-es lanctalpas traktor, amelyre
német gyartminyG haromdobos TH
csorl6t szereltek. Sajatossaga, hogy a
fel- és leterhelés a csorlgvel leereszthe-
t6 hordkotél segitségével tortént.

A megvalositis Papp Istvan erdd-
mérnok és a lelkes palhazaiak munka-
janak koszonhetd, akik szamos otletet,
Gjitast vezettek be a végleges kialakitas-
hoz. A palya tobb évig tizemelt jO ered-
ménnyel.

1958-ban egy Fuzérkomldson tartott
bemutaton nézhették meg a szakembe-
rek. Szomort eseménye a zempléni ko-
telezésnek a csataréti haldlos baleset.

Papp Istvan egyébként Pankotai-
Herpay: Szallitastan cimd tankonyveé-
nek megirisihoz is ismeretekkel, ada-
tokkal jarult hozza.

Arr6l valoszintleg mar kevesen tud-
nak, hogy az 50-es években, 1955-56-
ban a Borzsony rengetegeiben is miko-
dott kotélpalya a Didsjendi Erdészet te-
riletén a Rozsas nevd erddrészben. A
kotélpalyat egy nagy képességi erds-
mérndk: Partos Antal tervezte és épitet-
te. Itt taldlkozunk el&szor Ecsedy Sdan-
dor nevével, aki ez id6 tajt erdészetve-
zeté a Didsjendi Erdészetnél és teljes
odaadassal timogatta kotélpalya meg-
valositasat. A kotélpalya Wyssen-rend-
szerd volt, melynek jellemzdje a két vé-
gén fixen kihorgonyzott tartokotél, a fo-
lil elhelyezett motoros ¢sorlé a vono-
kotéllel és az automatikus kocsiszer-
kezet (futbmacska).

Kilonlegessége volt a tobb, mint 700
m hosszQ, alatimasztas nélkili tartoko-
tél, amely még ma is a helyszinen talal-
hato. A kotélpalya cstszdahoz csatlako-
zott, majd kisvasuttal szallitottak tovabb
a fat. A palya mikodése mintegy 10 000
m’ tlzifa leszallitdsa utan egy rossz em-
lékd halalos balesettel fejezodott be,
amikor egy nagy erével kifeszitett tarto-
kotél kihorgonyzasa tovestdl rantotta ki
az €16 fat a felazott foldbdl.

Allitolag 1960 és 64 kozott még egy
kotélpalya dolgozott Didsjend és Ke-
mence térségében és az un. ,sapkak”
letermelésére alkalmaztak. Sajnos errdl
nagyon kevés ismerettel rendelkeziink.

A kotélpalyazas torténetének fontos
allomasa az istalloskéi kotélpalya, ame-
lyet Jabn Ferenc erd6mérnok tervezett
és épitett Szilvasvaradon a Szalajka-
volgy fels6 végében. Az a mérnoki ala-
possag, az a gondos el6készités és az a
gondolkodasmod, amely végig jelle-
mezte palyamegvalositasat, sok tanul-
saggal szolgal a ma erdészeinek is. Az
Ispanhegy-Istallosks  sziklaormokkal,
sziklahasadékokkal dtszétt meredek
hegyoldalain hosszt ideje htzodo felta-
rasi gondot oldottak meg az 1400 m
hossza kotélpalyaval. Mai szemmel is jo
dontés volt, hogy nem egy 9 km-es at
megépitése mellett dontottek, amely a
sziklas talajon nagyon koltséges lett
volna, hanem kotélpalyat épitettek,
amely Jabn Ferenc szavaival: ,az Gjulat
novekedésében kart nem okoz”.

Akkor még nem volt Nemzeti Park,
mégis a kivaldp muszaki ember fontos
szempontnak tartotta a koteles Gju-
latkimélS hatasat, valamint azt, hogy az
elkertlhets utépitéssel ,ne bontsuk
meg az erdS egységét”.

Ez a palya is Wyssen-rendszerd volt,
két végén fix kihorgonyzasa 22 mm-es
tartokotéllel és 8 mm-es vonokotéllel,
melyet a fent elhelyezett motoros csor-
16 mozgatott. Az als6 kihorgonyzast be-
tontombbel, a felsét pedig ,holtember”-
rel oldottak meg. A tartokotél 8 db fa-
oszlopos allvannyal volt alatimasztva.

A kocsiszerkezetet (futbmacskat), a
kocsiallitd berendezést (koloncot) és az
Osszes sziikséges felszerelést (saruk,
csigak sth.) az erd6gazdasag egri gépal-
lomasan gyartottdk le. A motoros csorld
itt is a felsG allomadson volt elhelyezve,
a terhet a kotéldobra szerelt fékrend-
szerrel fékezve engedték le, tehat gravi-
tacios palya volt.

Ennél a palyanal — eltérGen a rovid
athelyezhetd vagy a legtjabban haszna-
latos mobil berendezésektsl — alapos
tervezSi munkat kellett elvégezni mind
statikai szempontbol, mind pedig geo-
matikailag (iires és terhelt kotélgorbe
pontos megszerkesztésével).

Jahn Ferenc ezt a munkat Pankotai
Gabor professzor segitségével nagy ko-
rultekintéssel végezte el. Hazai tapasz-
talat nagyon kevés volt, f6leg az osztrak
szakirodalomra tamaszkodtak (Ernst
Pestal, Hafner).

A szilvasvaradi palya megszakitasok-
kal 10 éven at mikodott. Az allvanyok
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mar régen osszeomlottak, de a tartokotél
meég Orzi a hajdani kotélpalya emlékeét.

Pankotai professzor, aki 1958-ban
kertilt a soproni egyetemre, altalaban
fontos szerepet jatszott a kotélpalyds
kozelités elterjesztésében. Részt vett a
borzsonyi palya létrehozasaban, ugyan-
igy a szilvasvaradi palyanal is szerepe
volt és a késébbieknél is mozgatdja volt
bevezetéstiknek.

Az egri erd6gazdasagnal végezték el
iranyitasaval a kotélgorbe-szamitasok ki-
sérletekkel valo ellendrzését. A kisérlete-
ket Szabo Gyozo6 végezte el. Pankotai Ga-
bor nevéhez flizédik egyetemiinkon a ko-
télpdlyak oktatisinak meggjitdsa. 1965-
ben megjelenik Pankotai—Herpay: Szalli-
tastan c. tankdnyve, amelyben mar méltd
helyet kaptak a kotélpalyak. Ugyanebben
az évben adjak ki Ernst Pestal, a bécsi
egyetem professzordnak konyvét Athe-
lyezhetS kotélpalyak és kotéldaruk cim-
mel Pankotai Gabor forditisaban.

Az 50-es évek végén és 60-as évek
elején megjelenik az erdégazdasagok-
nal két figyelemre méltd kotélpalya: a
svéjci KUPFER MF-10-es és a csehszlo-
vak VLU-4. Mdkodéstk hasonlo, a pa-
lya felsé végén elhelyezett egydobos
csorl6 (kis traktorra szerelt) hajtja vono-
kotéllel a gravitacids rendszerben m-
kods kocsiszerkezetet.

A kulonbség annyi, hogy svijci pa-
lyaval a kocsi félautomatikus (lelogd
kenderkotéllel torténik a zards és nyi-
tas), a VLU-ndl pedig automatikus.

A korabbi palyaktol eltéréen ezek mar
nem egyedi konstrukciok, hanem készen
megvasarolt gépek, jollehet esetenként
ezeket is modositottak, valtoztattak.

Ezek a palyak mar viszonylag gyor-
san attelepithetGek voltak, létjogosult-
sagukat bizonyitja, hogy tobb, mint 10
éven keresztil egészen a 70-es évek
kozepéig voltak életben.

A KUPFER MF-10-es legtovabb a Pi-
lisben dolgozott Madas Ldszlo vezeté-
sével 1956-t6l 1970-ig, Sopronban
1960-t0] 10 éven at mikodott, Miskol-
con Korek Karoly karolta fel 1963-ban.
Az egrieknél Bdanky Jozsef kezei alatt
dolgozott 2 évig (1963-64) a Soprontol
kolesonvett KUPFER.

Kiilon emlitést érdemel a KUPFER-
palyak kozott a soproni, amelyet
Mollay Janosné irdnyitott és egy volt
brennbergi banyaszokbol allo, kivaldéan
képzett 3-4 {6s csapat mikodtetett. Kui-
lon érdekessége a dolognak, hogy a
soproni kornyék fenyveseibdl fdleg
kérgezett vezetékoszlopot kozelitettek
vele, ahol nagyon fontos volt, hogy a fa
tisztan, sirmentesen érkezzen a vevok-
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hoz. Erre pedig a levegSben vald tovab-
bitas volt a legalkalmasabb.

A teljes szivvel és er6bedobissal dol-
goz0 csapat a leglehetetlenebb helyek-
6l is képes volt kihozni a faanyagot. Az
als6 allomasra érkezd fat sinen mozgd
palyakocsival rendezték.

A leghosszabb ideig a szlovak VLU-pa-
lyak mdkodtek: 1963-t61 egészen a 70-es
évek végéig. LegelsGk voltak ebben a
Mitrai Erd6gazdasagnal dolgozo kollé-
gak: Fejes Dénes és Zsilvolgyi Ldszlo.
Matrahdzdn 1963-ban a cseh szakemberek
bemutatot tartottak, ezt kovetGen még to-
vabbi 6 db-ot vettek az orszagban. Ezek
sorrendben: Magas-Bakony, Krdlik Miklos
(1963-64); Nyugat-Bikk, Szabé Gyozo
(Banvolgy, 1964-08); Zemplén, Kerék-
gyarté Béla (1963 utan); Szombathely,
Hobor Anpad (1964-66); Balatonfelvidék,
Fabian Gabor (1968-69); Pilis, Madas
Laszlo (1970-es évek).

A matrai VLU-t a hetvenes években
Somogyi Sandor, Duvorszky Jozsef és
Gyenes Istvan mikodtette.

A KUPFER és a VLU megjelenésekor a
szakembereknek ugy tlnt, hogy ezek a
hegyvidék meghatarozo kozelits eszkozei
lesznek. Ez az elképzelés azonban csak je-
lentéktelen mértékben wvalosult meg.
1976-ban megjelentek a csuklos traktorok
kival6 terepjard képességgel, és a keve-
sebb gonddal-bajjal jard vonszolasos ko-
zelités terjedt el. Az Gjulat és talajkar akkor
még nem volt a figyelem kozéppontjaban.

Az egri erd6gazdasignal a korabbi-
akbol még két modszer érdemel emli-
tést. Az egyik egy eregets, amely Cse-
répfalu hataraban a Hor-volgyben dol-
gozott T6th Sandor erdészetvezets ira-
nyitasaval. Ez egy —a romanktol atvett —
fékes kocsiszerkezettel miikods csorld
nélkiili eszkoz volt.

A masik egy TDT-55 traktorral md-
kodtetett szovjet gyartmanya SZTU ti-
pust pilya, amely tarto-vonokoteles
rendszerd volt, a traktor elSre-hatra
mozgasaval engedték le a tartokotelet
fel-leterhelés céljabol. Ez a palya 1973-
tol harom éven keresztil mikodott 77i-
10s Laszlo, az akkori ErdGkovesdi Erdé-
szet vezetdjének teljes lelkesedésével
és személyes iranyitasival. Az 1974-es
vandorgyulésen bemutattak.

Az acélkoteles rendszerek elméleté-
nek és gyakorlatinak kifejlesztéséhez
nagyban hozzajarult Rdcz Jozsefis, sop-
roni egyetemiink docense, aki disszer-
tacidjanak témajaul a csorldk tanulma-
nyozasat valasztotta. E témakor egyik
legjobb ismerGije és szakértdije.

(Folytatjuk)

Kép és szoveg: Wagner Tibor

336

Szamvetés

Kuala Lumpurban

Az erdészet és a faipar globalis kérdései a napirenden

A 108 éves IUFRO, azaz az Erdészeti
Kutatd Intézmények Nemzetkozi Szo-
vetsége ez év augusztusiban Malaj-
zidban, Kuala Lumpurban tartotta 21.
vilagkongresszusat.

Onmagiban az a tény, hogy elsé al-
kalommal tartottak vilagkongresszust
fejléds orszagban, jelzi azt a hangsuly-
eltolodast, amely az egykor német
nyelvtertileten alapitott, majd sokdig
eur6pai dominancija szervezetben be-
kovetkezett. Mara csak a két nagy
észak-amerikai orszag (USA, Kanada)
kutatoinak szadma ugyanannyi, mint
egész Eurdpaé. Az északi-mérsékelt ov
orszagai mellett egyre jelentGsebb a tro-
pusi-szubtropusi térség gazdasagi és tu-
domanyos stlya, elsGsorban Délkelet-
Azsiaé és Ocedniaé. Malajzia esetében
akar a ,fejl6dd” jelz6 is megkérddjelez-
het6, latvan a hihetetlen lendiiletd, mar-
mar futurisztikus fejlédést, amely meg-
teremtette az alapot ahhoz is, hogy az
erd6gazdalkodas — legalabbis az orszag
Malij-félszigeti részén — nemrég még
rablogazdalkodas jellegl tevékenysége
egyre inkabb fenntarthatova, tartamos-
sa valjon. (Nem art tudni, hogy ezzel
egyutt a kiméletesen kitermelheté no-
vedék is rendkivil alacsonyra stllyedt:
atlagosan 1 m’/ha/év alatt van a ter-
mészetkozeli moédon fenntartott erdok-
ben.)

A Nemzetkozi Tanacs Glésén kertlt
elfogadasra az a dokumentum, amely
az erdészeti tudomany legfontosabb
kérdéseit fogalmazza meg. Az alabbi-
akban roviditett formaban kozoljik ezt
az allasfoglalast. Ami feltiné ebben a
dokumentumban az az, hogy a tudo-
many teriiletén (is) a legstrgetSbb fe-
ladatot a tudos tarsasig abban latja,
hogy a kommunikiciot a tarsadalom-
mal és a politikai vezetéssel erdsiteni
kell, ezzel Osszefliggésben ,ember-
kozelibbé” kell tenni a hétkéznapi em-
ber szimara egyre nehezebben kovet-
het6 kutatdsi eredményeket. A széles
korben tapasztalhato altalanos tudo-
manyellenesség egyik oka éppen a
szaktudomanyok elkilontilésében ke-
resendd. Ugyanigy a kozvéleményben
érzékelhets erdészellenesség” egyik
oka a tarsadalmi kommunikacié nem
megfelels volta.

E tekintetben nem véletlen, hogy a
Tanacs gy hatarozott, hogy a IUFRO
nevében szerepl§ erdészeti kutatds”
(forestry research) szavakat ,erdSkuta-
tas”-ra (forest research) valtoztatja egy-
részt a nyitottsag érzékeltetésére a tars-
tudominy-tertiletek felé, masrészt
azért, mert az erdészet, erdégazdalko-
das megnevezéshez negativ imazs ta-
pad sok orszagban.

Mi minden van egy névben...

Néhany adat az IUFRO-rol

IUFRO tagintézmények és kRutatok

Régio Intézmények szama Kutatok létszama
Eszak-Eurépa 51 994
Kozép-Europa 69 1447
Kelet-Europa 38 906
Mediterraneum 61 867
Eszak-Amerika 70 3786
Kozép- és Dél-Amerika 44 727
Afrika 36 577
Azsia 98 2416
Oceini 45 1138
Vilag 6sszes 512 12858
Magyarorszag* 2 45

* Osszehasonlitiasul: Magyarorszig részesedése a vildg 3,4 milliard hektarnyi er-

détakar6jabol mindossze 0,05%!
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