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Szemelvények az ERFATERY
tevékenységi korébol

GONDOLATOK AZ ERDOFELTARASROL

LUTONSZKY ZOLTAN

Az elmult harom évtizedben a fakitermelés folyamatos novekedésének
gondjat a motorflirészek munkabadllasa oldotta meg. A csokkend igaerd
azonban komoly gondokat okozott a kitermelt fa mozgatdsdndl. Egyre ége-
tébb sziikség volt az erdék feltardsara, korszer(i uthélézat megépitésére. Fo-
hatésagunk elkészitelte az orszig egész erdoteriiletét atfogd, egységes elvek
alapjan keészitett erddfeltarasi alapterveket, amelyek alapjan megindult azer-
dégazdasagi feltarout-halézat kiépitése.

Elészor a fofeltaro utak épliltek meg, majd azt kovették a hozzajuk kap-
csolodd alacsonyabb rendd utak. A sorrendiséget a feltarni kivant fatomeg
hatarozta meg. Ma mar 2000 km burkolt tizemi ut &ll az erddégazdasigok
rendelkezésére. A szallitis gépesitése kezdetén a 6 szallitéeszkoz a 3.5 ton-
nas Csepel diesel tehergépkocsi és a potkocesis traktor volt. Az egynyomsava
utak kétirdnyu forgalmat a megfelel6 helyeken épitett kitérék tették lehe-
t6vé. Ezek az utak hosszi idén at jol betoltotték szerepliket annak ellenére,
hogy az utakon kéarosodasok keletkeztek, amit a koncentraltan jelentkezd
forgalom okozott. A kotott talajokon gyakran jelentkezd felfagyast és elka-
tytsodast a rosszul miikodd viztelenitési rendszer okozta. Az utak megépi-
tésekor kialakitott arokrendszerek, csdatereszek betdomédtek, a felgytilemlett
viz az alépitményt ataztatta. Ezek a jelenségek legtébbszor a nagy vagéaste-
riileteknél jelentkeztek, ahol az ut altal kozvetleniil feltart teriiletr6l az ar-
kon atgazolva szallitottdk a faanyagot, és az arkokat haszndaltdk az anyag ta-
rolasara.

A faanyag elszéllitdsa utdn nem allitottdk helyre az arokrendszert. Foko-
zatosan jelentkezett ez a kdarosodéds azoknal az utaknal, ahol nem épiilt meg
az ut és a vagasteriilet, vagy a gyljtout és féut csatlakozasa. A feltaréd utak-
nal gyakori jelenség az, hogy a meredekebb hegyoldalban vegyes szelvény-
ben épitett Ut magas rézslije elvalasztja az erdéteriiletet az uttél, megakada-
lyozva a fanak az utra vald szallitdsat. Ezzel rosszabb helyzet alakul ki, mint
amilyen a miiszelvényes Ut megépitése el6tt volt. Ezt az ellentmondast csak
gy lehet megsziintetni, ha a domborzati adottsdgoknak megfeleléen mar az
ut tervezésekor kialakitjuk a kellé szdmu csatlakozé helyeket. Sik vidéken
ez viszonylag konnyl feladat, de dombvidéken mar nehezebb olyan pontokat
talalni, ahol dsszekapesolhaté az ut és az erdétertlet. Itt &ltaldban bevéagasbél
t6ltésbe és viszont vezets szakaszok adnak lehetdséget a racsatlakozdsra. Szab-
dalt, meredek hegyvidéken mar az ut vonalvezetését kell ugy kialakitani,
hogy lehetéleg nyeregpontokon, fennsikokon, volgyeken vezessen és azokon
a természet adta helyeken kapcsolodjon egymdshoz az Ut és az erdd. Az igy
kialakitott feltaré utak megkonnyitik és gazdasagosabba teszik nemcsak a
fahasznalatot, hanem az egész erdégazdalkodast is.
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A masodik vilaghaboru el6tt csak elszértan épliltek feltarasi céllal erdd-
gazdasigi burkolt utak. A nagy fatomeg mozgatdsit, keskeny nyomtavi vas-
utakkal oldottdk meg. Megtalalhattuk a lévontatistél a gézvontatisig, a esor-
16s, sikl6_és eregeté rendszerek nagy valtozatossigat. A nagy erdégazdasagok
egy része komoly vastuthalézattal rendelkezett. A Borzsony-hegység vasuthalo-
zata példdul sokkal nagyobb feltartsigot jelentett, mint a jelenlegi uthaldzat,
de fel volt tdrva a Biikk-, a Mdatra-, a Bakony- és a Keszthelyi-hegység nagy
része is. Még ma is hasznaljak a zalai erdei vasutiizern nagy részét.

1945. év utdn a vasutak szerepét fokozatosan atveiték az utak. Ennek oka
tobbek kozott az volt, hogy a gépkocsi szallitds tonnakilométer koltsége lat-
szolag kevesebb volt mint a vasuté. Igaz, hogy a vastti tkm tartalmazta a
vasutlizem teljes szdllitasi, fenntartasi koltségét, mig a gépkocsis szallitis-
nal csak a gépkocsi koltségel jelentkeztek, az Ut koltségeit nem terhelték a
széllitott anyagokra. Az ilyen Osszehasonlitds természetesen a gépkocsis szdl-
litds gazdasdgossagat mutatta ki. Az utnak szdmos elénye van a vasuttal
szemben, a feltarasi alaptervek készitésekor meghatarozott uttervezési para-
méterek azonban a bekovetkezett valtozasok miatt feliilvizsgaldsra szorulnak.

A megnovekedett szallitdsi tavolsdgok miatt nagyobb szallitoeszkozoket
kellett beallitani, novekedett a tengelynyomaés, ami nagyobb igénybevételt
" jelentett az utburkolatokra. A noévekvé terhelés és az egy nyomon valé kozle-
kedés a burkolat karosodasadhoz vezetett. Fokozottan jelentkezett ez a hosz-
szufas szallitasi technolégia bevezetése utan.

A nagy teherbirdsu gépjarmiivek megjelenése és forgalma az orszagos koz-
uthalozatot is fokozottan igénybe vette. Ennek ellensiilyozasara, egyes nyugati
orszagok minfijara nalunk is szabalyoztak a tulsdlyos jarmiivek kozlekedését.
Az 1/1977./XII/KPM rendelet hatdlya tudlstlyos, tengelysulyos, tulméretes, va-
lamint lanctalpas jarmivekre és jarmiszerelvényekre terjed ki. A rendelet
értelmében felsorolt esetekben tutvonalengedélyt kell kérni, tulsulyos és ten-
gelysulyos gépjarmivek kozlekedtetése esetén pedig ezen kiviil még utvonal
hasznélati dijat is kell fizetni.

Az erdészeti gyakorlatban csak tulméretes jarmiivek kozlekedésével kell
szamolni, tulsulyos és tengelysulyos szallitéeszkozdk nincsenek hasznalatban.
Ez a gyakorlatban annyit jelent, hogy a tulméretes jarmivek kozuton torténd
lUzemeltetése esetén Utvonal engedélyt kell kérni, de utvonal hasznalati dijat
nem kell fizetni. A rendelet csak a szallitdsi utvonalat befolyésolhatja, abban
az esetben, ha az igénybe venni tfervezett kozut olyan paraméterékkel ren-
delkezik, amely nem biztosit balesetmentes kozlekedési lehetGségeket. ElG-
fordulhat, hogy az engedélyezett utvonal hosszabb a tervezett utvonalnal,
ezért megndvekszik a szallitasi koltség.

A nagyobb tengelynyomasti jarmivek hasznilata az erdogazdasagl utakkal
szemben tamaszt a meglevéknél nagyobb kovetelményeket. Tobb erdbgaz-
dasig az idék folyaman a féutak burkolatdt kiszélesitette és aszfaltszényeg-
gel megerédsitette, igy alkalmassi viltak nehezebb gépjarmtvek forgalméira
is. A palyaszerkezet megerdsitése nem jiart minden esetben az ut tobbi para-
méterének revizio ald vételével, igy sziikségessé valhat a rohamos emelkeddk
és kis sugaru ivek korrekcidja is.

Az erddk gazdasigi hasznositisdn kiviil egyre inkabb elétérbe keril a
turisztikai cél. A mai tirsadalom anyagi helyzete és megnivekedett sza-
badideje, nem utols6 sorban a gépkocsik szdménak rohamos emelkedése le-
hetévé teszi a turizmus fejlédését. A divatos kiranduléhelyek egyre zsufol-
tabbak. Orvendetes jelenség, hogy erdégazdasdgaink az orszag egész teriile-
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tén ujabb és ujabb kirandulé erdGket alakitanak ki és adnak at a turdzdk-
nak, lehetéséget adva ezzel az orszdg lakossdganak arra, hogy a természeti
szépségekben gazdag hazankat minél jobban megismerhesse. Népgazdasagi
érdek a kozuthalézat, az erddgazdasagi feltdréut-halézat, a természetvédelmi
teriiletek uthélézata és a kirdndulé koézpontok utjainak osszehangolt tervezé-
se és kiépitése. Ebben a munkéban az érintett szerveken kivill az erdérende-
zésnek és az ERFATERV-nek is részt kell vennie.. A kozdsen kialakitott
programok, kozdsen wvéllalt terhekkel gyorsabban és gazdasdgosabban valdsul-
hatnak meg.

ERDESZETI UTHALOZATFEJLESZTES ES TERVEZESE

PALLOS JANOS

A faanyag termeléséhez fiiz6d6 érdekek kielégitése sziikségszerlien megks-
veteli a termeléshez sziikséges anyagi-miiszaki feltételek minél hatékonyabb

biztositasat. Az intenziv erddgazdalkodas és a termelés felfutdsa megkove-
telte a korszerti gépek és szallitéeszkdzok egyre nagyobb szédmban torténd
alkalmazéasat, A korszeri gépek, terjedelmes és a nagy tengelynyoméasu jar-
mivek forgalma — éppen ugy, mint a kozutak esetében — mind nagyobb
igényt tamasztott az erdészeti lizemi uthalézattal szemben. Ennek felismerése
utan elsé és legfontosabb feladat volt

— az -erdészeti forgalomaramlas nagysdgénak és irdnydnak megdllapitisa,
elemzése és elérebecslése,

— a meglevd szallitopalya-halozat megfelelGségi vizsgalata,

— az erdészeti lizemi uthalézat optimalis fejlesztésének tervezése.

Az adott célnak szolgalataban. sziilettek meg a tajegységi , Erdéfeltarasi
alaptervek”, amelyeket az ERDOTERV 1953—1976 kozott készitett az Orsza-
gos Erdészeti Foigazgatosag, illetve a MEM EFH megrendelése alapjan. A fej-
lesztés szlikségszerliségének felismerését kovetden kialakitott egységes fej-
lesztési koncepciénak és a kozponti irdnyitdsnak a hatékonysagat bizonyitja
az, hogy 1953-t6]l a fokozatosan felgyorsuld erdészeti uttervezés és -épités
orszagosan az évi 100 km-t is meghaladta. Ez a ndvekvd tendencia 1970-ig
tartott, mikozben az 1945-6s 840 km-r6l 3074 km-re nétt az erdészeti uthals-
zat hossza, s gyakorlatilag megépiilt az erdészeti uthalézat gerincét képezd
fofeltare halézat.

Az ERDOTERV egyéb szakteriileti tevékenysége mellett, uttervezési és
miuvezetési munkajaval, ebben az atfogd fejlesztésben meghatdrozé szerepet
jatszott. Megalakulasa (1953) ota, 1982-ig az erdbgazdasdgok részére 382 utat
— altalaban szildrd burkolatut — tfervezett, 1580 km &sszhosszban.

Az erdészeti (ithalézat ma mar tekintélyes helyet foglal el orszagos vi-
szonylatban is, mind a fejlesztés titemét, mind a halmozott km-hosszra vonat-
koztatott erdészeti uthossz szdzalékos aranyat tekintve. Ezt a fejlédést jol ér-
zékelteti a tuloldali tdblazat.

A magyar erdészet reagdldsa a kozgazdasdgi igényekre az erdészeti Gthals-
zat fejlesztési program 1953. évi beinditdsaval az eurdpai kozuthalozat-fejlesz-
tési programok kiadasanak idépontjat tekintve el6kelé helyet foglal el, erdé-
szeti viszonylatban pedig uttoré jelentéségt.

Az elsé és legfontosabb megfogalmazott cél a szallitasi feladatok tervszerii
megoldhatésdga érdekében a termelGhelyet a felvevéhellyel osszekotsd, az
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