Szigethegységek erdei feltarohalézata kiilonos

tekintettel a Mecsek hegységben végzenddé munkdakra
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Az erdégazdasag osszes kollségtényezoi kozlil a szallitdasra esd hanyad mérsékel-
het6é leginkabb korszerl berendezésekkel. Forditva felallitva e teételt, viszont a ki-
szallitas lehetdsége vagy gazdasagos megoldasa befolyasolja leginkabb az erddgazda-
sag eredményességét, sot gyakran a kiszallitas lehetetlensége késztette az erddgazda-
sagot arra, hogy egyes erdfrészleteket hasznalaton kiviil hagyjon, avagy bel6liik csak
az értékesebb anyagot szalalja Kki.

; Az erddteriilet feltartsaga sulyosan befolyasolja a valasztékkihozatalt is. Feltéa-

ratlan, jarhatatlan terepen a szerfat szolgaltato Allomanyt is igen sokszor dolgoztak
fel tGzifanak, esetleg alsoébbrendl (rovidebb) valasztéknak, mert a nagy, sulyos dara-
bok mozgatasa nem wvolt megoldhat6.

A szallité berendezések haldézatdnak az egész erddgazdasagot (mely alatt mindig
toldrajzi gazdasagi egységet értek) szervesen fel kell tarnia, annak az erddgazdasag-
ban folyé munkak térbeli és id6beli haladasdhoz alkalmazkodnia kell és éppen ezért
?Zﬁkségh:ez képest bovithetének is kell lennie, de mindig egységes tervszerd elGre-
atassal.

Eppen azért, mert az erdégazdasag feltarohalozata szerves része az erdégazda-
sagnak, okvetleniil sziikséges, hogy a feltarohalézat terve az erdégazdasig gazdasigi
tzemtervével egyilitt — tehat hosszabb idészakra — késziiljon el, gondos mérlegelés,
helyszini felvételek és erdégazdasagi igények (termelés, értékesités és nem utolsd
sorban erdémiivelési) teljes kielégitésére valo torekvése mellett.

Nem adhat megnyugtaté tervezésre alapot az lizemelteté igénybejelentése, mert
az igen sokszor a pillanatnyi, legtobbszor termelési, értékesitési nehézségeinek meg-
oldasara var azonnali orvoslast.

Az erdbGgazdasag alapegysegeitol, az erdészetekiol Kkiindulé épitési kérelmek
tipikus példai annak, hogy Kkis szemszogbol, az erdészetek szemszogébil egészséges
feltaréhalézat nem tervezhets, mert legnagyobb ritkasag, hogy feliilemelkedve Onos
érdekeiken, a tarsiizemek hasonld feladatait is figyelembe vegyék. Az igy befutd ké-
relmek rendszerint egy-egy vagas szallitisi problémainak, jé esetben 3—5 éves va-
gassorozat problémédinak megoldasat keérik.

Ezért rendkiviili fontos lenne az erdbégazdasigok feltarohalézatanak elézetes
megterveztetése az erdérendezési munkakkal egyid6ében. Itt a tervezés alatt nem a
helyszini kitzést, nyomvonalvezetést értem, hanem értem alatta az egész erdégazda-
sdg hosszabb 1lélegzetli feltaréhalézati — mondjuk 10—20 éves — utépitési program-
_liéréa-k elkészitését, amihez azutdn az esetleg véaltozd lizemeltetok kotelesek ragasz-
<odni,

Ezzel biztositani tudjuk az lzemelteté erdogazdasagnak azt a biztonsagos terve-
zési lehet6séget, hogy vagésait (flilledé anyag!) a kiszallitds szazszazalékos biztonsa-
gaval tudja évekre besorolni, masodszor a tervezé hosszabb ideig egy helyen dol-
gozva a fel nem becsiilhetd helyismeret birtokdban végzi nehéz munkajat, mig az
Gtépitést kivitelezd az épitési koltségek terén (felvonulasi épiiletek, helybeli kébanya
sth.) tud jelentés megtakaritast elérni, ami visszatéro korként az lUzemeltetd részére
nagyobb feltarasi lehetdséget biztosit.

Mint gyakorlati tapasztalatot emlitem, hogy pl. a Mecsek-hegységben 1945. év
Ota mintegy 10—12 nagyobbszabasti, 5 km hosszusiagon feliilli utépitési tervet készi-
tettek el részletes felméréssel. Ebb6l megvaldsult 1954. év végéig 50 SPazalek mig 50
szazaléka karba veszett mint kivitelezésre nem keriils.

Ennek oka abban keresendd, hogy az lizemeltetokben beallé valtozasok (volt ugy,
hogy azel6tt és jelenleg is igen helyesen egy kézben lévo fertileten négy lizemeltetd
is letezett, akik sajat terveik teljesitésére torekedtek) mindig Gjabb — pillanatnyi —
megoldasokat vetettek fel, amelyek kielégitésre vartak. Nem egyszer az tizemek k-
zOtti versengés abban jelentkezett, hogy egyik is, masik is &sszegre azonos beruhé-
zasi hitelt biztositson maganak.

De megtortént az is, hogy az lUzemelteték a kapott termelési feladat miatt nem
gy6zték megvarni az Ut tervszer(i elkésziiltét, a fatomeget kitermelték, s ezzel el-
veszett az utépités ,,gazdasagi® alapja.

Azzal természetesen, hogy az Utépités jovedelmezbségi szamitisahoz alapot
nyujté fatomeget kitermelték, kiszallitottak — az erdéteriilet feltartsaga jobb nem
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lett. S6t — miutdn igen sokszor nehezen elérhetd, lakott helytél tavol 1évé teriiletek.
rél volt sz6 — az erdémiivelds elé gorditettek akadalyokat és megakadalyoztiak azt,
hogy a tisztitasi és el6hasznalati eldirdasoknak idében lehessen eleget tenni és a ki-
keriilg faanyag az orszag gazdasagi vérkeringésébe juthasson.

Kiilonosen fontos az elShaszndlati teriiletek figyelembevétele a feltarasi haloza-
tok tervezésénél, mert az elShasznalati faanyag egyes erdégazdasagoknal mar 40
szazalék felett mozog.

A tisztitasok faanyaga pedig csakis feltaré utak révén keriilhet a fogyasztas ke-
zére, mert jelenleg a draga igas szallitds mellett e fatomegek tavolsagilag nem hoz-
hatok forgalomba. A gépkocsiszallités azonban ezt is piacképessé tenné.

Fontos az is, hogy az erdérendezlség a vdgdseldirasokndl a feltarohalozat elké-
sziiltségi fokdt, illetve az évenkénti kiépitést figyelembe vegye, vagy esetleg forditva
a vdgdsvezetés iiteméhez igényelje az épitkezéseket.

Hazai viszonyaink kozott — magashegységi korulményektél eltekintve — esakis
a szarazon vald szallité berendezések jonmek szamitasba. Ezen beliil kell azutan az
utak, vasutak és sodronykotélpdlyak kozott valasztani,

Elére bocsatom, hogy erdégazdasagaink feltard halozatat csakis allandé jellegi
szallitéberendezésekre alapozhatjuk. Eppen ezért az ideiglenes — elszallithato, fel-
szedhett — iddszaki jellegli berendezések, mint Kimondottan termelési jellega szal-
litéberendezések, a tulajdonképpeni erddgazdasagi feltarasnak nem eszkozei, mert
az egyik alapvets erdégazdasagi kovetelménynek — tartamossagnak — nem tesznek
eleget.

Ezekutan mint allandé jellegli szallitoberendezés a wvasiut és az Ut marad meg-
oldasnak. Jelenlegi erddgazdasagi viszonyaink mellett fontosabb az ut, mig a vasut
csak ritkabb esetben — rendszerint egy feltard athalozat fovolgyi gylGjtojeként —
keriil megoldasnak erddgazdasagainkba. A wvasut jelentéségét természetesen fokoz-
hatjak az erdogazdasaggal egylttmiikodé mas gazdasagi tényezék (pl. idegenforga-
lom, azonos gravitacioval miikods ipari, mezdgazdasagi lizemek stb.).

Kivételt képeznek sikvidéki erdeink, ahol a vasut aranylag olesé épitési koltsé-
gei, fenntartasi lehetoségei, oleso lizemil explézios vontatomotorok hasznalata és
megfelelé dllandé fatomeg mellett ma is fontos szallitoberendezés.

A feltarohéalozatot alkoté utak vonalvezetését a természeti adottsagokon kiviil
annak gazdasigossiaga szabja meg, figyelembevéve még azt, hogy uzemeltetése és
fenntartasa is minél olesébb legyen.

Fenti — minden feltaréhalézatra érvényes — tények elSrebocsatdsa utdn, ra kell
térnem cikkem targyat képezd, killonleges — szigethegységi — feltarohalozatok ki-
vanalmaira. Szigethegység alatt a foldrajz olyan egyediil kiemelkedd hegyet, hegy-
séget ért, amely a kornyezd foldrajzi formaktoél — siksag, dombvidék — élesen, elsé-
sorban fliggbleges tagoltsaga miatt elvalik.

Ilyen tipikus szigethegység a Mecsekhegység is, s a téle nem messze lévo ,,Sik-
l6si hegyek". A szigethegységek zart, kisebb-nagyobb foldrajzi egységet alkotnak, s
adottsagait tudomasul véve kell annak erdégazdasagi utfeltarohalozatat megtervezni,
megépiteni.

Egyik legjellemz6bb tulajdonsidga a nagyjabol DNy—EK iranyban vonulé Me-
csek hegységnek az, hogy f6volggyel nem rendelkezik. A DNy—EK iranyban végig
vonulé gerincen hagét is esak harmat talalunk, éspedig Pées mellett a Remete 1éti,
az Arpéadtetdi és Pécst6l K-re a zobdkpusztai atkelési helyeket.

A hegység zart jellegét mutatja az is, hogy a MAV vonalai is koriilkeriilik. A
felsorolt harom hagén rendes kozlekedési ut vezet at. Mas atkel6 utja a Mecsek-
hegységnek nincsen, minden méas nyilvanos 1t, amely tehergépkocsi kozlekedésre —
idojarastol fiiggetleniil — hasznalhatd, a Mecsek hegységet megkeriili.

Ezzel feltarohalozatunk feladatat is megkaptuk. A meglévié és a hegysaget meg-
kerilé vasuti és fokozlekedési utvonalakat az erddgazdasag ilizemeltetési teriileteivel
gazdasagosan, helyes miszaki megoldasok mellett, allandé hasznalhatésagot feltéte-
lezve kell oOsszekapesolni.

A Mecsekhegység erddgazdasagilag hasznositott teriilete a mar emlitett égtajak
iranyaban mintegy 6—12 km szélességben és 30—35 km hosszusagban terjed.

A foldrajzi tényeziék domté jelentéségét emeli ki az is, hogy az lizemeltetés szer-
vei is ennek megfeleléen helyezkednek el. Vagyis a peremeken pl. a péesvaradi, me-
cseknadasdi, kardszi, stb., valamint a hagoékon pl. arpadtetdi, zobakpusztai, szilvasfoi
(szentkiti). E két utébbi jelenleg sziinetel, de kérdéses, hogy erészakolt megsziinteté-
siik az lzemeltetésben jelentkezd nehézségek révén onallésitdsukat nem fogja-e ujra
eredményezni.
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A feltaras a szigethegységekben mindig révidebb, de slrd uthalézatban jelent-
kezik. Ennek oka az, hogy févolgyek hosszabb méretben ritkan alakulnak ki, az er6-
zios tényezék a domborzati viszonyokat pedig erdsen szaggatotta teszik. Ez azt je-
lenti, hogy volgyfenékutak alig alakithatok ki, mert a volgyek emelkedési viszonyai
ezt nem teszik lehetévé, s rovidebb vonal utan, hogy vonalfejlesztéssel gépkocsival
hasznalhato, a modern miiszaki kovetelményeknek megfelels utat nyerjlink, a vilgy-
fenéket el kell hagyni. Jellemzé példaja ennek a megépiilt magyaregregyi ,var-
volgyi ut"; az ut a volgyfenéken indul, de az emelkedési és domborzati viszonyok
annak elhagyasara kényszeritik, majd a volgy felsé szakaszan ujra visszatér a volgy-
fenékhez.

A Mecsekhegység jelenlegi és sziikséges megvalositando feltarohalozatanak is-
mertetése eldtt par szoval ramutatok a multban végzett munkara. A haboru el6tti
tagolt tulajdonjogi viszonyok a feltaréhalézat egységes megtervezését lehetségessé
nem tették. Erre a tulajdonosokat még érdekellentéteik nem létezése sem vitte
volna. Elkésziilt és hasznalatba vett erdei feltaréutat egyediil Pécs varos erdégazda-
saga Rabay Gyula erdémestersége alatt és a péesvaradi kozalapitvanyi erdégondnok-
sag Somogyi Zoltan vezetése alatt épitett. Ezen utak mindegyike a tulajdonos ilize-
meltetd koltségén késziilt, s vonalvezetésénél elsdsorban Kkoltségtényezdket vettek
figyelembe, mig a pécsvaradi utnal a birtokviszonyok (kisajatitas) is donté moti-
vumként jatszott kozre.

Az erddégazdasagnak mar régen sziikséges allamtulajdonba és egykézbe wétele
megteremtette annak lehetdségét, hogy Osszehangolt terv szerint késziiljon el
e munka, figyelembevéve az eddigi eredményeket.

A Mecsek hegységet harom jol tagolt részre osztja az emlitett remeteréti és zo-
bakpusztai hiagd. A Pécs-abaligeti miitttol Ny-ra esé rész omnallé feltarasi teriiletnek
tekinthets. Itt kell megemlitenem mint nem erddégazdasagi feladatot a Bilikkosd—
Hetvehely kozségek kozotti atkel6-szakasznak mielébbi makadamburkolattal valé
kiépitését, ami erdégazdasagi szempontbdl is nagy hordereji lenne.

Az un. Ny-i Mecsek ezen mintegy 5—6 km kiépitésével teljesen kértljarhato
lenne fokozlekedési utvonalakon. Azutan ezekbe csatlakoznanak a tulajdonképponai
feltaro utak. Ebbol elsérendli fontossaguként jelentkezik a Hetvehely—Szilvasfé
(Szentkiit) itvonal mieldbbi kiépitése, melynek elsé szakasza mintegy 5100 m hossz-
ban a Hetvehely—Sasvolgy—Kisréti rakodd kozott elkésziilt. Ez lenne tovabb €pi-
tend a Kisréti rakodé — Szénéget6—Rakospatak—Szilvasfé kozott. Ezzel a Ny-i
Mecsek feltarasa alapot myerne a Petiécpuszta—Jakabhegy—Voroshegy vonalon. A
tovabbi fejlesztés azutan ezen uUtvonalba kapcesolodna. Kiépitendének tartom a Nya-
raspatak—Viganvari (Kétagu) patak volgyét (Szuadovolgy). Mint tavolabbi eél meg-
oldasra var a Jakabhegy és a Voroshegy feltarasa, kiilontsen elébbinek D-i oldala.
Itt ez els6rendd erdémuivelési érdek is.

A felsorolt utakb6l — mint a féerekbél a hajszalerek — indulnanak ki az 500—
1500 m hosszu csatlakozo utak, amelyek lehetové tennék, hogy a tehergépkocsi szal-
litds szinte egészen a vagasteriiletek aljaig nydljon. A kozelités igy kimondottan a
vagasteriiletre szoritkozna és az a természetes fiatalos érdekében léfogatckkal lenne
lebonyolithato, esetleg megfelelé fatomeg esetén sodronypalyas kozelitdkkel.

A teruletet Atfogd, s altalam a feltaras alapjanak nevezett Hetvehely—Szilvasto
utvonal ezenfellil médot nyujtana tehergépkocsijaink kiszallitasi utvonaldnak megro-
viditésére, ami a fogatgazdasagok holtjaratait tetemesen csokkentené, tehat fogat-
gazdasagaink rafizetéses lzemeltetése mellett nem megvetendd tényezd. A fogatgaz-
dasagok és a kezeldszemélyzet kihelyezését is biztositana a feltaras bévilése, mert
a kezeld, védelmi, utfenntarté és fogatgazdasagi személyzet megfelelé feltaras mel-
lett a munkahelyre lenne telepithet6. Ennek elénye a munka és a védelmi szolgalat
szempontjabdl fel nem becsiilhetd.

A klasszikus Utépités egyik alaptétele a miiszaki lehetéség és gazdasagossag mel-
lett az Osszekdtés vomalanak lehetd legrovidebbé tétele. Ez az alaptétel az erddégaz-
dasagban csak modjaval érvényesiil, mert igen sokszor vonalfejlesztés valik sziiksé-
gessé a feltaras érdekében, mint a Ny-i Mecsekben is.

A vonalfejlesztés igen szép példaja a Hetvehely-sasvolgyi ut vonaldnak Petée-
pusztiara vald felvezetése, mely lasst emelked&jével lehet6vé tette nehéz terepviszo-
nyok kozott az un. Szépvolgyi ut—Vorospocsolya kozotti E-i kitettségii volgyektél
szabdalt teriilet megkozelitéleges feltarasat.

A Pécs—Abaliget muut és a Pécs—Arpadteté—Manfa miut, majd egészen a
Hosszihetény—Zobakpuszta muutig terjedé szakasz alkotja a Mecsek hegység tor-.
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zsét. B teriilet az elébbinél még rovidebb vilgyekkel rendelkezik, feltarasa még ne-
hezebb &atfogé utakkal. A mar kiépiilt Banosi ut, valamint a Lapis—Kozari vhiz—
Arpadtetéi ut szintén teljesen a domborzati tényezdkhoz (utdbbinal koltségkihatasok
miatt is) igazodott a feltaras érdekében. Hegyoldalon, tetén, gerinceken, majd vol-
gyeket érintve halad. A banosi utnal mint kildnleges tényezé jelentkezett a teriilet
karsztos volta, mert az utat a teriileten 1évé és sokszor jelentss nagysagot elérd tob-
rok (dolinak) miatt alland6 kanyargasra kényszeritette.

Mindkét utnak ellen-eséses szakaszai is vannak, ami egyik jellemzé tiinete a szi-
gethegységi feltaro utnak.

TAvolabbi feltarési program e terileten — melynek K-i, Komld és Hosszuhetény
banyavidékét magaban foglalé része uthalézatttal mar talsdgosan is at lesz széve —
a banosi ut kiépitése Mecsekrakos iranyaban. Ezutan kovetkezik az Arpadtetéi Er-
zsébet ut kiépitése a Kélyuki vilgy bejarataig és maganak a Koélyuki vilgynek fel-
tarasa, mellékvilgyeivel egylitt. A meglévé Lapisi uthoz csatlakozna a VAgottpuszta
felé vezetdé ut (egyébként kimondott gerine 1t lesz) a Fehérkut—Kantavari ut.

Mint mar roviden érintettem, a Komlo—Hosszuhetényi banyavidék egészen kii-
lénleges erddgazdasagi — nemcesak feltardsi — probléma. Az itt telepililé szénbanyak
aknai sziiletésiikkor allandé burkolatu utat kapnak. Ez természetesen erddgazdasagi
érdeket figyelembe nem vesz, st igen sokszor erdogazdasagi érdekeket sért., Ennek
ellenére azt mondhatjuk, hogy a haboru elétt épllt Gun. jozsefhazi kovesuttal egylitt
e rész lassan feltarast nyer.

Annéal nagyobb — de talan legszebb — feladat a K-i Mecsek erdégazdasagi fel-
tarasa. E teriilet a legfeltaratlanabb. A teriilet foldrajzilag eléggé jol hatarolt kornek
foghato fel, melynek kozepe Kisujbanya kozség, sugara mintegy 6 km. A nagyjabdl
kupszertien emelkedd teriiletrol sugariranyban futnak a volgyek, melyek megint
hosszabbak mint a kozéepsé Mecsekben.

A teriilet feltarasanak els6é kisérlete Pécsvarad fel6l indult meg. Eltekintve uat-
tord jellegétél, mint tanulsagos példat ohajtom bemutatni. Az Ut a pécsvaradi refor-
matus templomnal hagyja el a kozséget s az épitéskor kisajatitott terilileten haladva
éri el a kincestari erd6 szélét.

A haboru el6tti kisajatitdasi nehézségek és koltségek kényszeritették az épittettt
arra, hogy minél Kkisebb, rovidebb kisajatitasi szakasszal oldja meg a feladatot.
Ennek kovetkezménye az ut kellemetleniil erds emelkedési viszonya e raszen, ami
eltekintve a tehergépkocsiszallitas nehézségeitél (havas, saros utviszonyok), az ut-
fenntartast is igen nagy feladat elé allitja.

A volt pécsvaradi erdégondnoksag tovabbi feltarasi terveként szerepel az un.
Déri ut, melynek egykori tervét Zolyom Imre készitette. Az Ut részben kivitelre is
keriilt. Az Ut vonala szinte iskolapéldaja volt annak a torekvésnek, hogy az erdei
feltarout simuljon a terephez, s mingél kisebb féldmunkaval késziiljon. E cél ma mar
részben tulhaladott, mert teherszallité eszkozeinek technikai fejlédése ujabb kiva-
nalmakat vont maga utan, ami a terephez simulo, kacskaringds utak tervezését nem
teszi kivanatossa. Ennek ellenére a Dori it — mint a Kecskehat E-i oldalat feltard
ut — kisebb igazitissal slirg6sen megépitendd, mert eléhasznalati terliletet feltarva
példat mutatna e fontos cél figyelembevételére.

- A K-i Mecsekben- elkésziilt masik feltaréut az un. Magyaregregy—Varvolgyi ut
46 km hosszban, Az elkésziilt szakasz elsé része a volt karaszi erddégondnoksag fel-
tarasi halozatanak, s ez még tovabbi fejlesztésre var. A feltarasi halézat fontossagat
emeli az a tény is, hogy a K-i Mecsek faallomanyanak nagyobb része fiilleds fafaj,
tehat vasutallomasra szdllitasa erdsen idéhoz kotott. A feltaroutak idéjarastol vald
fliggetlensége e kérdést egyszer s mindenkorra megoldja.

A varvolgyi ut fejlesztése els6sorban a mar meglévé pécsvaradi ut felé tortén-
het, s végil azzal nyerne Gsszekottetést, mig masik fejlesztése a Németddlés—Nya-
radi vadaszhaz—Szaszvar banyatelepnél érné el a kész allando jellegli burkolt utat.
Ezzel a magyaregregyi Varvolgy és Csasztai volgy kozotti erdékomplexum feltarsst
nyerne. A mar emlitett varvolgyi utba csatlakozna a varaljai Farkasarok és a mazai
Kendervolgyben kiépitendé kovesut.

A K-i Mecsek feltarasat teljessé tenné a Rékakunyh6—Mecseknadasd kozotti
Halaszpatak volgyében megépitett s a pécsvaradi mar meglévé uthoz csatlakozd fel-
taré ut, valamint a Hidasi volgy feltaré utja.

Fentiekben végigmentem a Mecsek hegység erdégazdasagilag legfontosabb felta-
rasi utvonalainak ismertetésén, kitérve a szigethegységi kérdés jelentkezd kiulonle-
gességeire.
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Nem szorosan a Mecsek hegységhez tartozik, de a teljesség kedvéért idekivan-
kozik még harom feltaréut, mely a Mecsekhegységgel teriiletileg Osszefligg. Espedig
elséként a Blikkosd—Alsdkovesd kozotti feltarout, mely a Hollofészek néven ismert
és a Ny-i Mecsekhez csatlakozé mintegy 300—350 m magas teriilet feltarasat és els-
hasznalati anyaganak miel6bbi értékesitését biztositand. A maéasik a K-i Mecsekhez
csatlakozd Un. kisvaszari erdészet, mely jelenleg leghosszabb gépkocsiszallitasi tutvo-
nallal tudja csak anyagat vasutra vinni. Az itt elkésziilt feltard ut bekotendé lenne
Vaskapun keresztiil Alsémocsolad va-hoz, mig masik a Vajdahegyen keresztiil Me-
csekjanosi va-at érné el

Mint fiiggetlen erd6test varja feltarasat a budapesti betonuttél K-re kezdsdd és
majdnem a Dumaig terjedé nagykiterjedési erddség. A feltdré mumka itt is megkez-
dédbtt, s ez évben az els6 6t km szolgdlja a magyar erddgazdasagot. Tovabbi msg
mintegy 12—15 km hosszabbitassal Vadaszesardanal torkolna a Pécs—Budapesti be-
tonutba.

Osszefoglalva az eddig ismertetteket, leszlirve az eddig megépitett cca. 40 km ut
tanulsagait megallapithatjuk, hogy a Mecsekhegység, mint szigethegység, kiilonleges
problémakat vet fel s itt az altalanos utépitési és tervezési eléirasok modosulnak.

A mecsekhegységi feltaréutak rovidebbek, atlag 5—8 km-es szakaszokbdl tevdd-
nek ossze. Az utak vezetése kényszerlien eltér a legidealisabb ,,vilgyut“-tol s emiatt
sokszor nagyobb féldmunkat, mitargyakat kivan. Az utak legtébbszor csak ellen-
emelkeddokkel oldhaték meg, ugyanigy a kanyarulati viszonyok is erdsen kozéphegy-
ségi jelleget mutatnak.

Kilén problémaja kiilondsen a K-i Meeseknek az utak biztositésa a torrens jel-
legli, hirtelen aradé patakoktol.

Az elkovetkezd évek feladata lesz, az erddgazdasdg pénziigyi teherbird képessé-

gének figyelembevételével a feltarasi program megvaldsitasa.

Erddésitéseink gépi apolasa

BENCZE PAL erdémérnik

Erdésitéseink jo apolasanak egyik f6 feltétele, hogy a csemetesorok
kozt levo talajfeliilet akkor legyen gyomtalanitva és lazitva, amikor a
gyomnoves még minimdlis — tehat az a csemetéknek még nem okozott
a tapanyag- és vizfelvételben karos versenyt, kevés energiaval kiirthato,
tovabba, ha a talaj allapota, szerkezete a lazitasra alkalmas, es6 utan van
ugyan, de nem tul nyirkos, viszont nem is szaradt oly keménységi fokra,
ami a kapéalashoz nagy energiat kovetelne.

Ha e dont6é szempontokbol vizsgaljuk ezt a feladatot, ugy ra kell jon-
ntink, hogy azok megoldasanal egy nagyon fontos tényezét kell figyelembe
venniink: az iddt. A talaj kedvezé megmuvelhetéségének allapota ugyanis
rovid idétartamu, ezt a szakaszt gyorsan ki kell hasznalnunk, hogy meg-
felel6 eredményt érhessiink el.

Ugyancsak az idé fiiggvénye az apolasok tobbszori megismétlésének
lehet6sége. Ha e szempontok mellett figyelembe vesszilk a munka jo és
az onkoltsegcsokkentes szempont]abol fontos olesé kivitelezését, onkeny—
telentil is az erdésitések gépi apolasat fogjuk valasztani.

Mielbtt az apoldsi munkék gépesitésének a sdrvdri erdégazdasagnal
bevalt modjat ismertetném, kozélnom kell azt a tapasztalatunkat, hogy a
gépi apolas bevezetése csak az esetben ajanlhato, ha az dpolandd erddsités
talaja alapos talajel6készitésben részesiilt, vagy ha oly erddsités apolasa-
rél van szo, aminek talaja azel6tt mezdgazdasagi miuivelés alatt allott.
Gyokerekkel atszétt, vaktuskokat magaban rejté talaj vontatéohoz kap-
csolt kapakkal nem miivelheté a miveld eszkozok torésénck, az erdésités
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