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Az egyik ukran gyar kisérleti és szerkesztési irodaja a fakitermeld ipar gépesitésé-
nek és energetikijanak xoézponti tudoméanyos kisérleti intézetével (CNIIMI*) kardltve
kidolgozta az egyszemélyes benzinmotoros flirész szerkezetét. Ukla,Jna és Oroszorszag

hleIn&?&?BV(‘G egyesiilésének emlékére a flirésznek a ,,Druzsba‘’

adtak.

(,,Bardlsdg'*) nevet

A ,,Druzsba’‘ tipusi benzinmotoros flirész £6 jellemz6 adatai a kévetkezdk :

A fiirész miiszaki jellemzdi :
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10,5 kg.
konzolos
440 mm

7,5—8 mm .

hatfogu esillagkerékkel 0,319 Attételi vi-
szonyu kupfogaskerekek Altal.
automatikus, centrifugalis dérzstengely-
kapesoléval, 1800—2200 fordulat-szdmnal
percenkint, terhelés nélkiil.

4,5 m/sec.

benzinmotor, egyhengeres,
csatornas ellendblitéssel.
94 cm?

48 mm

52 mm

6,35 + 0,1

kétiitemii, két-

3,56 HP

4800/perc

A 66 autébenzin (Goszt 2084—51) 10. sz.
olajjal keverve, térfogat szerint 20:1
aranyban.

1,60 T,

ejtétartalyos

az tzemanyagbdl kicsapédd olajeseppek
altal, felsGkenés.

- GOSZT 1957—43 konsztalinnal

membran rendszerii, tiszohaznélkiili, (KMP-
100A).

léghtitéssel, légturbinaval

MP-—1 tipusi lendkerékmiagnessel.
leveheté huzalos félautomata inditéheve-
derrel.

A fiirészt egyarant lehet dontésre és darabolasra hasznalni, mivel a reduktor a
flirészberendezéssel egylitt 90°-0s szoghben elfordithatd a forgattyustengely kériil.
1954. aprilisiban a CNIIME Kreszteci erddipari gazdasagiban megkezdddétt

a ,,Druzsba'*

tipusu Firész kisérleti alkalmazésa. Két filirész dolgozott a déntésnél

(6. 7. szamn), valamint egy a daraboliasnal rakoddi viszonyok kozott (11. szami).
A doéntést két munkacsapat végezte, mindegyik munkacsapatban volt egy filirész-
kezeld és egy kisegitd (segédmunkas dontdvillaval).

A munkacsapatnal volt egy .,Druzsba’® tipusi benzinmotoros fiirész kompleti
tartalékalkatrész felszereléssel ellatva, dontévilla, gallyazofejsze és egy 8 literes iizem-

anyagtartaly.

Mindkét flirészkezeld ( Kurnoszow volt villanymotorflirészkezeld és ITvanov, aki

régebben felkapesolémunkas
. Druzsba'* tipusta flirész kezelésére.

volt a kozelitésnél) kéthetes

elkészitést kapott a
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A kisérleti vagasteriilet becslési adatai a kivetkezdlk voltak : elegyarany 0,5 Lf
0,3 Nvéar 0,2 Nyir ; termohelvi osztalv 11,7 ; hektaronkinti fatomeg 250 m? ; 1 fa atla-
gos kdbtartalma 0,36 m?. A 300 x 500 m méretii vagisteriiletet a villanvmotores fiiré-
szek munkajihoz el6készitették, az Osszes aljndvényvzetet eltavolitottak. Mellesleg
— ilven gondos elékészités a benzinmotoros fiirészelk hasznélatdnal nem sziikséges.

A kozelitést L—19 tipust csorlével végezték, ezért a vagasteriiletet szektorokra
bontottak. A gallvazas kézierdvel tortént.

A hajkolast két parhuzamos fiirészeléssel végezték, az alavagott részt fejszével
utotték ki.

Az alabbi tablazatban talilhaték az tsszehasonlité teljesitménymutaték mindkét
ftirészkezelonél, az idovételi adatok alapjan. ;

Ivanov [tirészke- | Kurnoszov flirész-

A mutaték megnevezése = i %
g zelé 7. sz. flrész | kezeld 6. sz. flirész

Idéfelvételnek alavetett munkanapok szama . . 8 10
Egv miiszak alatti atlagos teljesitmény :
TN Ay cn R S R S S A (0 R 200 280
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Egves miiveletek id6tartama a munkanapok ide-
jének 9 -aban :

flireszalestimtel AN S lee M S e 35,0 36,0
menes datol-faig e iiiiiin gl it 31,0 28,0
a motor feltdltése tizemanyaggal ......... 4,8 4,2
MetDr ibemmiditian ool s o LT L s 4,2 1,3
EIL et ¥ A S S A e N s bl 6,8 7.8
allag letilonféle olkolebol . o il cannad .. 18,2 22,9
A feltdltések szama egy mfiszak alatt ....... 6 5,2
Motorbeinditasok szama egy miszak alatt ... 15 17
Atlagos tizemanyagzfogyvasztas egy miiszak alatt 6,4 kg 5,35 kg

Amint a tablazatbol lathaté, Kurnoszov, aki nagvobb gyakorlattal rendelkezett,
kevesebb idét forditott a menésre és a motcrbeinditasokra. Az lizemanyagfogyasztés
nala kevesebb wvolt, mint Ivanovnal. Egészében azonban a két flirészkezeld mutaté-
szamai nem sokban kiilénbéznek egymastél. Az egy miiszak alatt elért maximalis tel-
jesitmény Ivanov flirészkezelénél 112,6 m?® volt, mig Kurnoszov flirészkezeltnél
147,2 m?.

Az 1j motorflirésszel még aranylag kevésbé szakképzett dontémunkas is j6 ered-
ményeket érhet el,

Ez mutatja a ,,Druzsba’’ tipusi benzinmotoros flirész nagy gyakorlati hasznal-
hatosagat.

Az 1j firész munkajat figyelve megallapitottuk, hogy a munkaidé 16—189,-at
foglaljak el az iizemeltetési allasidék. Az allasid6k nagyrésze azzal magyarazhatd,
hogv a beszorult flirészt ki kell szabaditani, valamint a fat meghatarozott irdnyvba kell
dénteni. Az emlitett okok 109;-4t veszik el a munkaidének, ezenkiviil masik 49, kima-
rad a fiirészlanc leesése és flirészlancesere miatt. Az utébbi a vezetd lemez nem kielégitd
szilardsigaval magyardzhaté. A rugos lokharité a vezetélemerzhez viszonyitva szaba-
don mozog és ennck kovetkeztében a lanc leesik.

A fiirész szerkezete korszerii. A riagds 16kharito és a vezetdlemez kozotti tavolsagot
5 mm-r6l 1,5 mm-re csdkkentették. A 16kharité ragok teljes tsszenyomésakor a flirész-
lanc labaeskak nem keriilnek ki a vezetd lemez hornyab6l és a lanc nem esik le.

A 6. és 7. szamu motorflirészeket két honapon keresztiil {izemeltették. Ezen id6
alatt a 6. szamu flirész (Kurnoszov) terhelés alatt 117,2 iizemorat dolgozott és kiter-
melt 3663,9 m? fat. Ugyanezen id6 alatt a 7. szamu flirész termelés alatt 107,3 tizem-
orat dolgozott (Ivanov) és 3108,5 m?-t termelt ki. A kisérlet ideje alatt szerkesztesi
hibat nem figyeltek meg a keret néhany térésénck kivételével, amit a nem kielégitod
gyartas okozott.

Az egvik ,,Druzsba‘“ tipusi motorftirészt (10. szamu) fékpadon prébaltak ki az
tizemanvagfogvasztis és a teljesitmény megéllapitasa céljabsl. A fékpadon torténd
Lkiprobalas alatt ,,Druzsba‘ tipust fiirész maximalis teljesitménnyel 75 6ra 20 percet,
névleges teljesitménnvel pedig 170 6ra 30 percet dolgozott. A kiprébalas alatt a motor
kiildnféle terhelések alatt egvenletesen dolgozott. Az atlagos adatok, amelyeket a ki-
prébalas alatt nyertek, megfeleltek a miiszaki kovetelményeknek. A maximélis telje-
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sitmény 3,22 HP wvolt, 4800 fordulatszamnal percenkint és 502 gr/le-6 lizemanvag-
fogvasztassal. A névleges teljesitmény 2,7 HP-vel volt egvenld, 4400 fordulatszamnal
percenkint. Ut6bbi esetben a fajlagos tizemanvaglfogvasztas 520 gr/le-6 volt. A kipré-
balas alatt lemért hengerfejhémeérséklet elérte a 1956—205°-ot.

A |, Druzsba** benzinmotoros fiirész kikisérletezését végzé bizottsag kielégitének
itélte a kisérlet elsd részének mutatdéit. A termelésben kikisérletezett ,,Druzsba‘*
benzinmotorosfiirésznél egész sor elényt Allapitottak meg az ,,Ural‘ tipust benzin-
motoros ¢és a ONIITME — K5 tipusu villanymotoros flirésszel szemben.

1. dbra : ,,Druzsba‘‘ tipusu benzinmotoros
flirész.

1. motor ; 2. kipuffogé nvilas; 3. keret
és lizeman yagtartdly; 4. reduktor ; 5. fii-
részberendezés ; 6. forgotaresa rogzitd ; 7. on-
el6toloberendezés tamasza ; 8. fogantvuk ; 9.
garzszabélyozo fogantyva ; 10, {izemanyag be-
éntd nyilas ; 11. inditéberendezés.

2 dbra;
Hajkolas
L Druzsha*
tipust ben-
zinmotoros-
flirésszel.

El6szor a ,,Druzsba’’ tipusa flirész szaraz salya (10,56 kg) egyvharmada az ,,Ural*
fiirész stlyanak, j6llehet, mindkettd termelékenysége egvenlé. Egyenlt a ,,ONITME—
K5 flrész silyaval. Az ,,Ural” firészt két munkéas kezeli, mig a ,,Druzsbéd‘*‘-t egy.

Mésodszor, a ,,Druzsba'’ tipust filirésszel torténd doéntésnél a kezelének nem kell
lehajolnia (lasd a 2. Abrat). A ,,ONIIME—K5' -s flirésznél a kezeld és a segédmunkas
kénvtelen erdsen lehajolni, hogyv ezzel biztositsak az alacsony tuskét. A fogantyik meg-
emelése a vagaslap felett a ,, Druzsba’® tipust flirésznél lehetdvé teszi, hogy alacsony
tuskék maradjanak a dontésnél. Minél kisebb a tuské, annal kényelmesebben dolgozik
a flrészkezeld.

Harmadszor, az el6tolas a ,,Druzsba’* t.pusi benzinmotoros flirésznél egy kiilon-
leges berendezés segitségével torténik. Az ,,Ural*’ és ,,ONIIME-—K5* tipusu firészek
oneldtolé szerkezettel nem rendelkeznel.

Az 1j motorfirész gazdasiigos. Az lizemanyvagfogyvasztds Im?® fa kidéntésénél
lénvegesen kevesebb, mint a villanvmotoros flirészek esetében, amelyek benzinmotor-
ral meghajtott aramfejleszt6tol kapjak az dramot.

35



Azonban a ,,Druzsba‘‘ tipusu flirésznek vannak hibdi is. A motor munkaja nem
eléggé klegvensulvozott A flirész szerkesztésénél nem vették figvelembe a vibricis-
estkkentd berendezés kialakitasat. A kipuffogas zaja rendkiviil éles. Ezeket a hibaket
a szériagvartasnal kell kikiiszobodlni.

A kb6zeljovében a ,, Druzsba‘® tipusi benzinmotoros fiirészek tomeggyartisra keriil-
nek, Az erd8iparegy 4j gépet kap, amit sikerrel tud fel hasznalni kiilonosen a hegyes vidc -
keken, az elkészité munkalatoknal és a szallalétermeléseknél. Ezért feltétlentil sziik-
séges, hogy a szaklépzett kezelbk és kiképzbk eldkészitése méir most meginduljop.

Normdak és bérelszamolas a Szovjetuniéban

SOMKUTI ELEMER
aspirins

Ez év nyaran alkalmam volt a Szovjetunié erdégazdasagdban alkalmazott bére-
zési rendszerrel megismerkedni. A Szovjetunioban progressziv bérezési rendszer van
a legtibb munkara. Ez azt jelenti, hogy a mapi norman felili teljesitményt magasabb
bérrel dijazzak. A bérelszamolds mégis elég egyszerii. A norméak teljesitménynorma
formdjaban: mennyiség/iddegység vannak kifejezve, nem ugy, mint nalunk iddnor-
maban idé/mennyiségi egység. A teljesitménynormak 8 6ra munkaidére vonatkoznak.

A Szovjetuniéban a bérek 3-féle zéna szerint vannak megallapitva. Ezek a zéndk
aszerint vannak meghatarozva, hogy milyenek az illeté helyen a megélhetési Kkolt-
ségek. gy iparvidékeken, ahol a megélhetési koltségek rendszerint magasabbak, a
magasabb bértarifat hasznaljak. A 3 bértarifan (I—IIL) belil 3 bérkategéria van:

1. konnyld munkak bérkategériaja

2. kozépnehéz munkak bérkategoriaja

3. nehéz munkak bérkategériaja.

Az oraberek ezen tagolésoknak megfelel6en vannak mc.géllapitva (Pl. az I. te-
teriileti bertarxfaban az 1. kategéria 11 rubel, a 2. 12 rubel és 1gy tovabb) Vegeied—
ményben tehat 9 kategdria lehetséges.
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